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Forord

En fungerande infrastruktur ar en forutsattning for Blekinges utveckling och
framjar battre kommunikationer, hallbara resor och 6kade handelsmojligheter.
Det starker Blekinge som en attraktiv plats att bo och verka i.

Eftersom framgang i infrastrukturarbete bygger pa ett konsekvent och langsiktigt synsatt sa har Region
Blekinges Lanstransportplan for 2022—-2033 samma utgangspunkter som den tidigare planen. Behoven
ar fortfarande desamma, fast nu dnnu mera patagliga. Blekinges regionala utvecklingsstrategi, Véxtplats
Blekinge, anger den gemensamma fardriktningen for hur vi ska utveckla lanet. Infrastrukturen ar en
viktig del av detta och det kravs ordentliga satsningar for att stimulera lanets utveckling. Blekinges
strategiska lage i Sveriges syddstra hérn med utmarkta majligheter fér handel dver Ostersjon, ar
utgangspunkten i planen. Hamnarna i Blekinge utvecklar sina verksamheter och expanderar for att moéta
de viaxande marknaderna i Ost- och Centraleuropa. Detta stiller i sin tur hdgre krav pa battre vig- och
jarnvagsnat for att tillgodose och sdkra ett fungerande transportsystem.

De skenande kostnaderna pa infrastrukturatgarder gor att vi tyvarr inte far samma utfall som vi hade
hoppats pa. Befintliga projekt blir dyrare och utrymmet for nya satsningar blir saledes begrénsade.
Sakerhetslaget i Europa i och med kriget i Ukraina ar ytterligare en faktor som paverkar denna
utveckling. Det ar svart att sia om hur detta paverkar godsfléden i ett langre perspektiv. Det behovs
ytterligare medel genom en o6kad tilldelning for att astadkomma mer i Blekinge vilket i sin tur hade
gynnat svensk import och export.

Atgarder pa jarnvagen ligger huvudsakligen i den nationella planen for transportinfrastrukturen. Precis
som i foregaende plan lyfter vi behovet av ett hallbart och samtidigt 6kat resande, saval fér personresor
som for godstransporter, pa jarnvagen. Darfor avsatter vi i Lanstransportplanen en betydande del till
samfinansiering med nationell plan.

Ett hallbart resande géller dven de kortare resorna. Lanstransporplanen ska bidra till hallbara
stadsmiljoer och till battre forutsattningar for cykelpendling. En stadsmiljé dar fler valjer att cykla eller
aka buss och dar bilberoende for de korta resorna minskar. Genom att paborja en kustnara
turismcykelled kan dven den hallbara turismen stimuleras genom béattre mojligheter for
rekreationscyklande i lanet.
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Sammanfattning

Precis som i tidigare planer ar den tongivande utgangspunkten for inriktningen i
lanstransportplanen Blekinges geografiskt strategiska lage. Positionen vid
Ostersjon vid Sveriges syddstra hérn ar central for den kade handeln med Polen,
Baltikum och vidare mot Asien. Den geografiska nirheten till Oresundsregionen,
Sydsveriges storsta tillvaxtmotor ska ocksa betonas, dar forbattrad infrastruktur
och kommunikationer knyter Blekinge ndrmre Oresund och kontinenten.

Blekinges infrastruktur ska framja den regionala utvecklingen i lanet men ocksa transportsystemet i ett
vidare sammanhang for att knyta ihop Blekinge med 6vriga Sydsverige. Vi ser Blekinge som en port for
svensk industris exportbehov, handel och framjande av kontakter med stater i och bortom Europa.

Vi vill att Blekinges centralt utpekade hamnar ska kopplas samman med TEN-T korridoren Skandinavien-
Medelhavet i Sverige. Det kan géras med férbattringar av Riksvag 27 och 15 i lansplanen och med
Sydostlanken och utbyggnad av E22 mellan Ronneby och Nattraby i den nationella planen.

Vi vill knyta samman Sydsveriges tillviaxtmotorer, regionala kdrnor och lanets kommunhuvudorter for att
starka arbetsmarknaden och for att uppna en arbetsmarknadsforstoring i Blekinge. Tre
arbetsmarknadsregioner ar for mycket i ett litet Ian som Blekinge. Mdjligheterna till pendling ska
forbattras genom att forstarka kollektivtrafikens infrastruktur. Det kan goras med dkad kapacitet pa
Blekinge kustbana och kortare restider pa en modern, rak jarnvdag genom Blekinge. En forsta etapp i
detta ar en ny jarnvag mellan Solvesborg och Karlshamn som utéver forkortad restid medfoér 6kad
kapacitet och battre anslutningsmojligheter till Sydostlanken. For att uppna malet om 2 timmars restid
mellan Karlskrona och Malmé och knyta ihop Blekinge till en arbetsmarknadsregion kravs ytterligare
atgarder pa Blekinge Kustbana pa lang sikt, tillsammans med atgarder i Skane. Ambitionen ar att pa sikt
kunna ha tva parallella tagsystem; ett regionaltag pa ny utratad strackning med fa stopp och kortare
restider och ett lokaltag pa befintlig strackning som stannar pa fler orter. Nya bostdder i stationsnara
lagen blir attraktiva och 6kar resandet med tag och buss.



Vi vill ge fler mojlighet att ga eller cykla kortare strackor som alternativ till bilen. Utbyggnaden av
cykelvagar ar ett led i att skapa hallbara tatortsmiljoer och framjar halsan. Region Blekinges
Cykelstrategi ar vagledande i detta och malet ar att det utpekade regionala huvudcykelnéatet ska sta klart
innan planperiodens slut. Det avsatts dven medel till ett fortsatt arbete med en kustnara turismcykelled
genom Blekinge for att framja en hallbar turism i lanet.

Lansplanens inriktning bidrar till ett mer hallbart transportsystem genom att stédrka jarnvagen for gods
och resande och goéra cykeln till ett attraktivt transportmedel.

Likt den forra planperioden har Sydsveriges sex regioner samverkat kring en gemensam systemanalys
som utgjort grunden for det foljande arbetet att samlas kring sydsvenska utgangspunkter for
infrastrukturen.

Satsningar i den nationella planen har en avgdrande betydelse for Blekinges utveckling. Vi har darfor
avsatt narmare en fjardedel av lansplanens medel till att samfinansiera Sydostlanken samt mojliggora
atgarder for okad kapacitet och kortare restider inom jarnvagssystemet. Mer an halften gar till fortsatt
utbyggnad av vag 27 och vag 15 for battre trafiksdakerhet, tillganglighet och minskade restider.
Forhallandevis stora insatser ligger i att tillsammans med kommunerna bygga ut cykelvagar och utveckla
forutsattningar for kollektivtrafiken.



Inledning

Nulage

Region Blekinges uppdrag ar att framja en hallbar utveckling i hela Blekinge.
Blekinge ma vara en liten region, men dess geografiska lage med strategiskt
viktiga hamnar och den sydostra utposten mot kontinenten gor regionen till en
viktig del av landet. Satsningar pa infrastruktur i Blekinge kan fa positiva effekter
for handeln och godsflédet i hela Sydsverige. | uppdraget att framja en hallbar
utveckling ar infrastrukturen en viktig pusselbit. Snabba, sakra och hallbara
kommunikationer ar viktiga for att gora Blekinge till en attraktiv region att bo och
verka i.

God tillganglighet inom regionen ar avgoérande for att manniskor ska kunna leva och arbeta i hela
Blekinge. Det ska vara smidigt och enkelt att arbeta i den ena delen av Blekinge och samtidigt bo i den
andra delen vilket ocksa innebar att tva i samma hushall kan arbeta i olika orter. Lika viktigt &r
tillgangligheten till Oresundsregionen och andra narliggande regioner. Genom snabbare
kommunikationer till och fran Blekinge blir det attraktivare for foretag att etablera sig i regionen och
underlattar for den medféljande kompetensforsorjningen. For att uppna en hogre andel hallbart
resande pa kortare strackor kravs aven en forbattrad cykelinfrastruktur i Blekinge. Att cykla, ga eller aka
kollektivt ska vara det naturliga valet om mojlighet finns.

Sett till ytstorlek ar Blekinge Sveriges minsta lan och i invanarantal matt det tredje minsta.
Befolkningstatheten ar a andra sidan den femte hogsta i landet och endast storstadsregionerna och
Hallands lan har en hogre tathet. Med en hog befolkningstathet ges bra forutsattningar for en god
kollektivtrafikforsorjning och ett utbrett och sammanlankat system av cykelvagar. Det bor ca 160 000
invanare i lanet fordelat pa fem kommuner, 84 procent av befolkningen bor i en téatort. | jamforelse med
ovriga lan i Sverige har Blekinge en forhallandevis hog andel av befolkningen boende pa landsbygden. De
fyra storsta tatorterna i Blekinge ligger utmed kusten. Karlskrona tatort ar med sina 37 000 invanare den
storsta staden i lanet men samtidigt den minsta residensstaden i Sydsverige. Forutom Karlskrona ar det
endast Karlshamn och Ronneby av Blekinges stdder som har ett invanarantal som 6verstiger 10 000
invanare. Av tatorterna i lanet ar det nio stycken som har ett invanarantal 6ver 3 000 invanare, vilket ar
en grans som ofta anges som nddvandig for att kunna tillhandahalla ett brett serviceutbud.
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Figur 1. Karta éver Blekinge

| Blekinge bor nara 60 procent av befolkningen i stdderna och i ndgra orter utmed kusten med nérhet till
en station pa Blekinge Kustbana. Detta betraktar vi som en bandstad dar tagresandet ar en viktig
forutsattning for att knyta samman manniskor och verksamheter inom lanet och med angransande lan.
Betydelsen av resandet pa Blekinge kustbana bekraftas ocksa av utvecklingen dar resandet 6kat fran
drygt 200 000 per ar i borjan 1990-talet till drygt 2 miljoner a 2019 (siffrorna under pandemiaren 2020
och 2021 ar av naturliga skal betydligt Iagre). Det kan stéllas i relation till Blekinges befolkning pa

160 000 invanare. E22 har motsvarande betydelse for daglig pendling och resande.

Allt fler i Blekinge kommer att bo i stationsnara lagen. Det byggs och planeras redan 1 500 nya bostader
inom 5 minuters gangtid till stationerna i Blekinges stader. Det starker kollektivtrafiken och skapar
ytterligare underlag for utveckling av tagtrafiken.



Arbetsmarknadsfoérstoring

Blekinges kommuner finns idag fordelade i tre arbetsmarknadsregioner. Karlskrona-Ronneby,
Karlshamn-Olofstrom och Kristianstad-Hassleholm som inkluderar Solvesborgs kommun. Fran 1985 har
Olofstréom och Karlshamn blivit en gemensam arbetsmarknadsregion pa grund av 6kad pendling mellan
kommunerna. Sélvesborg, som tidigare ingick i Karlshamns arbetsmarknadsregion, ar numera en del av
Kristianstad-Hassleholm.

For att kunna knyta ihop Blekinge till en arbetsmarknadsregion behoévs forbattrade restider och
kommunikationer inom lanet, framférallt pa Blekinge Kustbana. Arbetsmarknadsforstoring lyfts i manga
sammanhang upp som avgoérande for regionala utvecklingsmagjligheter. Vikten av att vara uppkopplad i
ett storre geografiskt sammanhang och dra nytta av koncentrationen till centralorter ar av stor
betydelse. Forstoringar kan da ge spridningseffekter som i sin
tur kan leda till synergier och 6msesidiga
forstarkningseffekter med battre matchning, delning, larande
samt skalfordelar.

| Blekinge precis som i grannregionerna i sydost, ar
arbetsmarknadsregionerna sma och det har i princip inte
skett nagon forstoring de senaste decennierna. | Sydsvenska
Handelskammarens rapport Sydostpaketet —
Jarnvdgssatsningar for 6kad tillvaxt fran 2021 lyfts atgarder
pa saval Blekinge Kustbana som pa Kust till Kustbanan fram
som avgorande for att uppna arbetsmarknadsforstoring i
regionen. En kritisk grans kring 45 minuter namns for att
daglig pendling ska betraktas som ett rimligt alternativ.
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Noder och strak

For transportinfrastrukturen, saval persontransporter som godstransporter, gors ofta analyser utifran
noder och strak. | Systemanalysen for Sydsverige som togs fram under 2020 pa uppdrag av
Regionsamverkan Sydsverige utvecklas detta resonemang. Noderna ar viktiga malpunkter for
personresor, framst storre stader och orter med betydelse for arbetsmarknad, utbildning service och
sjukvard. | rapporten bendamns dessa orter som tillvaxtmotorer och regionala karnor. Tillvaxtmotorer
definieras som en storre ort som har en branschbredd med mer dn 200 branscher representerade och
som utgor en struktur som ar stabil 6ver tid. Regionala kdrnor ar de orter som bedéms vara
betydelsefulla for ett stérre omland, som erbjuder en viss bredd avseende arbetsmarknad och service
samt har hogre inpendling an utpendling. Karlskrona ar den enda tillvaxtmotorn i Blekinge enligt denna
definition, Karlshamn och Ronneby rdknas som regionala karnor. For godstransporter ar noder i stallet
hamnar, logistikcentra och omlastningsterminaler. Noderna forbinds i sin tur med strak, strak for
persontransporter och strak for godstransporter. Straken bestar av den betydande infrastrukturen i
form av vdg- och jarnvag som férbinder noderna.

Vid transportplanering och infrastruktursatsningar ar straktanket en viktig faktor for att uppna
storregionala nyttor. | analysen identifieras tre huvudstrak for persontrafik pa vag mellan
tillvaxtmotorer; det vastra straket mellan Karlskrona-Kristianstad -Lund-Malmo, det norddstra straken
mellan Karlskrona-Kalmar och det nordvastra straket mellan Karlskrona-Vaxjo. Straken for kollektivtrafik
foljer samma monster; Karlskrona-Vaxjo pa Kust-till kustbanan klassas som ett nationellt strak,
Karlskrona-Kristianstad pa Blekinge Kustbana klassas som ett regionalt huvudstrak, strackan Karlskrona-
Kalmar trafikeras av en fjarrbusslinje. Blekinge Kustbana-Almhult pa Sydostldnken lyfts med som en
framtida koppling. For godstrafiken ser det nagot annorlunda ut om dn ménstret dr detsamma.
Jarnvagsstraken utgar fran hamnarna och dar aterfinns Karlskrona-Vaxjo pa Kust- till kustbanan,
Karlshamn-Almhult pa Sydostldnken och Karlshamn/Sélvesborg-Kristianstad/Hassleholm p& Blekinge
Kustbana/Skanebanan. Huvudstraket for gods pa vdg ar E22 genom Blekinge i saval 6stlig som vastlig
riktning, funktionellt viktiga strak ar Riksvag 27 och 29 och oOvriga identifierade strak for gods ar Riksvag
15.

Alla de storre infrastruktursatsningar som finns med i denna plan tillsammans med de objekt i Blekinge
som aterfinns i den nationella planen, foljer dessa strak. Samtidigt gérs motsvarande satsningar utanfor
lansgransen for att pa sa satt fa ett starkare och mer sammanhéangande strak, detta géller saval vag- som
jarnvagssatsningar. For att uppna regionala nyttor ar det viktigt att se helheten och lyfta straktanket
framfor enskilda objekt. Regionerna har mycket att vinna pa att arbeta tillsammans i ett gemensamt
straktank och komma narmre varandra genom battre infrastruktur och kollektivtrafik.



Trafikutveckling

Behovet av att resa kommer enligt de flesta prognoser att fortsatta 6ka i Sverige framéover. Enligt
Trafikverkets basprognos 2040 beraknas biltransportarbetet nationellt 6ka med 27 % fran ar 2017 till ar
2040. Persontransportarbetet pa jarnvag beraknas 6ka med 53 % under samma period och det
sammanlagda transportarbetet for persontrafiken med fardséatten bil, buss, tag och flyg beraknas dka
med 28 %. For Blekinges del bedémer Trafikverket att trafikarbetet pa vagarna kommer att 6ka med 1,1
% per ar under perioden 2017-2040. Det 4r samma 6kning som riksgenomsnittet per ar under samma
period.

Efterfragan pa godstransporter pa jarnvag beraknas enligt Trafikverkets basprognos 6ka fran 2017 ars
niva pa drygt 21 miljarder tonkilometer till 30 miljarder tonkilometer ar 2040. Vagtransporterna
berdknas 6ka fran 50,3 miljarder tonkilometer at 2017 till 73 miljarder tonkilometer 2040. Samtidigt
vantas sjofarten vara det trafikslag som 6kar mest under perioden. Enigt prognosen beriknas sjofarten
Oka med 2,16 % per ar i jamforelse med 1,6 % for vdag och 1,5 % for jarnvag.

Klimatpaverkan

De totala vaxthusgasutslappen i Blekinge har minskat med 42 % mellan dren 1990 och 2016. Det kan
jamforas med nationell statistik dar utslappen har minskat med 24 % (mellan 1990 och 2015). Utslappen
har minskat 6ver tid, fran 335 kton koldioxidekvivalenter 1990 till 259 kton 2017, men andelen har
daremot Okat i takt med att utsldppen fran andra sektorer minskat. Transporter ar det omrade som har
storst direkt klimatpaverkan i Blekinge. Sektorn star for 6ver 40 % av lanets samlade utslapp, framforallt
pa grund av personbilstrafiken. Omstallning av transportsektorn har identifierats som speciellt viktig for
att snabbt minska Sveriges klimatpaverkan, och det galler aven for Blekinge. Personbilsresorna star for
merparten, 57 %, av transportsektorns klimatpaverkan i Blekinge och atgarder for att 6ka andelen
hallbara resor ar avgorande for att klimatmalet ska kunna uppnas. Kérstrackan med bil per invanare
ligger 6ver genomsnittet i Sverige. Ar 2019 |ag den pa 692 mil per invanare och &r i Blekinge mot 651 mil
per invanare och ar for hela landet. Siffran har dock minskat saval for Blekinge som pa nationell niva
sedan ar 2016, troligen delvis tack vare satsningar pa forbattrade mojligheter att ga/cykla eller dka
kollektivt.




Transportinfrastrukturen

| Blekinge finns det goda grundférutsattningar for en fungerande transport-
infrastruktur. Pa vagsidan aterfinns E22 som bor betraktas som en pulsader som
gar langs kusten och ansluter Blekinge till Skane och Oresundsregionen i vdst och
till Kalmar och vidare upp mot Norrkoping/Stockholm i nordost.

Utover E22 finns flertalet viktiga riksvagar som binder samman Blekinge med grannregionerna. Riksvag
15 binder samman E22 i Blekinge med E6 och vidare upp langs vastkusten mot Goteborg. Det ar i
dagslaget ett viktigt transportstrak for Blekinges hamnar och produktionsindustrin i Olofstrom. Riksvag
27 binder samman Blekinge och Ronneby med tillvaxtmotorn Vaxjo och ar ett viktigt transportstrak for
godstrafiken fran Karlskrona hamn. Riksvag 28 binder samman Karlskrona med Emmaboda och vidare
norrut med Vetlanda. Riksvag 29 binder samman Karlshamn med Riksvag 27.
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Figur 2. Karta éver transportvégar

Pa jarnvagssidan gar Blekinge Kustbana genom stora delar av Blekinge, fran Karlskrona i ost till
Solvesborg och vidare mot Kristianstad i vast. Vidare langs Skanebanan och Sodra stambanan kopplas
Blekinge ihop med den expansiva Oresundsregionen och éver Oresundsbron vidare mot kontinenten.
Kust-till kustbana binder samman Blekinge och Karlskrona med Kalmar och Vaxjoé och vidare mot Sédra
stambanan i Alvesta. Sydostldanken, nar den star fardig, blir ett viktigt godsstrak for att binda ihop
Blekinge Kustbana med Olofstrém och vidare mot Almhult och Sédra stambanan. Den nya jarnvigen ska
byggas for mojlighet att trafikeras dven med persontag. Blekinge och vara lansgrannar i sydost jobbar for
battre anslutningar till den nya stambanan som planeras mellan Malmé och Stockholm som kraftigt
kommer att minska restiderna och 6ka tagtrafikens attraktivitet dven for affarsresenérer.
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Figur 3. Karta éver tagtider

Forbattringar pa E22 i saval Blekinge som Skane har gjort att tillgangligheten pa vag forbattrats och
ytterligare satsningar ar planerade. Utvecklingen av jarnvagen har inte varit lika god. Den geografiska
narheten som finns till Oresundsregionen kan inte nyttjas till fullo da restiden med tag &r for lang.
Linkdping, som ligger cirka 36 mil fran Malmo, ligger lika ndra Malma i restid som Karlskrona goér trots
att avstandet mellan Karlskrona och Malmo bara ar drygt 20 mil. Darfor satsar vi pa tagresandet och har
som langsiktigt mal att minska restiden mellan Malmo och Karlskrona till 2 timmar. Det kréver att
Blekinge kustbana far hogre kapacitet. Genom att i etapper forbattra infrastrukturen som ger 6kad nytta
och effektiv trafik kan malet pa sikt uppnas.



| Kallinge finns Blekinges enda flygplats, Ronneby Airport. Flygplatsen, som drivs av Swedavia, binder
samman Blekinge med Stockholm och Europa genom flygrutter till Stockholm och Frankfurt. Flygplatsen
ligger centralt i Blekinge och har under flera ar varit och ar fortfarande den flygplats i Syddstra delen av
Sverige som har flest resenarer inrikes. Det forklaras framst med det geografiska laget, att resa med tag
till Stockholm innebér lang restid och manga byten vilket inte &r ett realistiskt alternativ for manga, inte
minst for naringslivets forutsattningar att verka i Blekinge. Flygplatsens upptagningsomrade pa
hemmamarknaden ar framst Blekinge, men vissa passagerarstrommar kommer ocksa fran omradet
Bromélla-Kristianstad-Osterlen i Skane och gransen i Smaland i en striackning upp till Torsas éver till
Tingsryd och ner mot Ronneby flygplats.

Flygets roll i Blekinge och sarskilt Ronneby har i 6ver 50 ar varit betydande for blekingar som varnar om
flygplatsen och dess verksamheter, bade civila och militéra. Flygplatsen ar en del av TEN-T systemet.
Som lénets enda flygplats ar Ronneby Airport en viktig del av den blekingska infrastrukturen och gor det
mojligt for Blekinge att komma narmre omvarlden. Tillgangligheten till flygplatsen &r saledes en viktig
faktor for att underlatta resandet och framja flygplatsens utveckling. Det finns darfér en gemensam
ambition i lanet att mojliggora for en tagstation i anslutning till flygplatsen. Ett forsta steg i detta arbete
ar att lokaliseringen av det planerade moétessparet pa Blekinge kustbana i Kallinge, placeras sa nara
flygplatsen som mojligt. Pa sa satt ar grunden lagd for att kunna nyttja Blekinge Kustbana for resande
till- och fran flygplatsen.

Bilden av Blekinges infrastruktur ar dven idag praglad av de historiska handelsstraken fran hamnarna vid
kusten via vag och jarnvagar vidare upp i landet. Senare har betydelsen av Blekinge kustbana och E22
utmed kuststraket 6kat. Jarnvagarnas och E22:s betydelse for Blekinge kan inte nog understrykas. Darfor
far statens satsningar i nationell plan en avgérande inverkan pa den regionala utvecklingen i Blekinge,
inte minst i att binda ihop Blekinge till en arbetsmarknadsregion. Ska dessutom lanets mojligheter att
bidra till svensk industris behov av export och kontakter éver Ostersjén 6ka, dr satsningar i nationell
plan nédvandiga.



TEN-T

Det Transeuropeiska Transportnatverket TEN-T syftar till att infora och implementera en utveckling av
ett brett europeiskt natverk av jarnvagar, vagar, inlandssjéfart, maritima transportrutter, hamnar,
flygplatser och jarnvagsterminaler. Det langsiktiga malet ar att tappa till luckor i systemet, ta bort
flaskhalsar och tekniska barridrer och samtidigt starka den sociala, ekonomiska och territoriella
sammanhallningen inom EU. Utdver att anlagga ny fysisk infrastruktur syftar TEN-T och dess policy till
att stodja tillampningen av innovation, nya teknologier och digitala |6sningar till att typer av transporter.
Detta ska saledes bidra till en forbattrad anvandningen av infrastrukturen, en minskad klimatpaverkan
fran transportsektorn, 6kad energieffektivitet och en d6kad sdkerhet.

TEN-T systemet ar uppbyggt i tva nivder; ett stomnat (Core Network) som inkluderar de viktigaste
kopplingarna och sammanlankar de viktigaste noderna inom EU samt ett Overgripande transportnat
(Comprehensive network) som tacker alla europeiska regioner. Stomnatet representeras av nio
korridorer som stracker sig 6ver hela Europa. Som komplement till dessa finns tva horisontella
prioriteringar, European Rail Traffic Management System (ERTMS) och Motorvégar till sjoss (Motorways
of the sea, MoS). Genom Sydsverige och numera dven vidare i norra Sverige passerar Skandinavien-
Medelhavet korridoren (Scan-Med). Korridoren stracker sig fran sodra Medelhavet till norra Sverige
langs bland annat S6dra stambanan, E4 och E6. Baltisk-Adriatiska korridoren stracker sig fran Adriatiska
havet upp till hamnen i Gdynia. Genom Motorvagar till sjoss ansluter korridoren till Karlskrona genom
farjelinjen Karlskrona-Gdynia. Pa samma satt ansluts Karlshamns hamn genom Motorvagar till Sjoss till
korridoren Nordsjon-Ostersjon i Klaipeda.
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Blekinges hamnar

Blekinge har tre hamnar i Karlshamn, Karlskrona och Sélvesborg, de tva forstnamnda med farjelinjer
som ingdr i det transeuropeiska transportnatet TEN-T. Fran Karlshamns hamn driver DFDS farjetrafik till
Klaipeda. Fran Karlskrona hamn driver Stena Lena farjetrafik till Gdynia. Hamnarna &r anslutna till det
regionala jarnvagsnatet som ar anslutet till S6dra stambanan och E22 och riksvagnatet.
Forutsattningarna for Blekinge att bidra till att 6ka Sveriges konkurrenskraft genom en 6kad export och
import samt utrikeshandel ar i grunden mycket goda. Transporterna pa vag, jarnvag och via hamnarna
har under 2000-talet 6kat i Blekinge. | de bada TEN-T-hamnarna pagar omfattande utbyggnadsprojekt.

Karlshamns hamn ar Blekinges storsta hamn och den sjunde stérsta hamnen i Sverige. Viktiga
godsfléden fran Karlshamns hamn sker genom Nordsjén-Ostersjékorridoren och East-West Transport
Corridor vars koppling dsterut paverkats av Rysslands invasion av Ukraina samt att tagen pa sidenvagen
inte gar via Litauen for narvarande. Forutom stora investeringar i intermodal kapacitet i Karlshamn
pagar en utbyggnad av farjehamnen fér 6kad kapacitet. Malsattningen ar att kunna ta emot den nya
generationens farjor med en langd av 230 meter. Projektet stod klart under slutet av 2021 och innebar
att hamnen nu kan ta emot de langsta farjorna/RoRo-fartygen som gér i reguljartrafik i Ostersjon.

%_g

Expansion av fairjehamnen
i Karlshamns hamn
Karlshamns Hamn AB bygger ut farjehamnen for att kunna

ta emot langre och storre fartyg. Projektet pagar under
2020-2021 och innehaller foljande atgarder:

@ Solcellspaneler for elfrsorjning till fartyg

@ Ombyggnad och breddning av befintligt lige B2

@ Konstruktion av ett helt nytt farjelige B3

@ Muddring for lige B3 och vid lage B2

@ Halvautomatisk fortdjning (automooring) vid lage B3

@ Tvaytterligare Dykdalber

@ Minskning av vagbrytare for skrare navigering och
utfylinad av pir

Elanslutning for fartyg for lige B2 och B3
@ Mottagning svart- & gravatten
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Figur 5. Karlshamns hamns expansion av férjehamnen



Hamnen i Karlskrona ar en viktig hubb for den skandinaviska marknaden saval som till den central- och
Osteuropeiska marknaden for bade gods och passagerare. Hamnen &r den nast storsta hamnen i
Blekinge Karlskrona hamn med Karlskrona Baltic Port, har genomgatt en omfattande férvandling som
resulterat i kraftigt 6kad trafik. Samtidigt finns en vision om att utveckla hamnen ytterligare. Enligt
visionsbilden for Karlskrona hamn kommer hamnen i framtiden se ut som féljande:

Figur 6. Visionsbild 6ver Karlskrona hamn

1. Terminal for tdg och godshantering ca 25 000 m?2.

a) Kunna ta emot en taglangd pa minst 750 meter fordelat pa 2x375 meter.

b) 50-60 meters bredd utmed spar pa terminal for godshantering.

c) Bangard

Ny yta, dubblering av nuvarande yta vid farjeterminal for fordonsuppstélining 50 000 m?2.
Lastytor for gods till och fran terminalen 20 000 m2.

Uppstillningsyta for godsupplag och magasin inst 50 00 m?2.

Nyetablering av nya foretag logistik, produktion eller annat 50 000 m? f6retag.

Uppstillning av vagnar som ar skadade eller som skall invanta lastning/lossning, ca 11 000 m2.

N o v e wN

Yta for vagdragning inom industriomradet ca 17 000 m?2.

Solvesborgs hamn ar den minsta av de tre hamnarna i Blekinge och ar inte en del av TEN-T systemet.
Hamnen ar privatagd till skillnad fran Blekinges 6vriga hamnar. Det ar samtidigt en viktig hamn for
Blekinge med en betydande andel gods 6ver kaj. Hamnen har de senaste aren arbetat aktivt for att flytta
over godsvolymer till jarnvadg och ser stor potential att 6ka godsflodet pa jarnvag ytterligare nar
Sydostlanken ar klar och om kapacitetsforbattringar sker pa Blekinge Kustbana och jarnvagsnatet i sédra
Sverige i stort. For 6kade godstransporter pa jarnvag till och fran hamnen kravs dven atgarder pa
bangarden i Sélvesborg som idag har en begrdnsad kapacitet och langd for att ta emot langre godstag.



Oka Sveriges konkurrenskraft — satsa pa Blekinges infrastruktur

Ett skal for staten att satsa pa Blekinges infrastruktur ar att 6ka Sveriges konkurrenskraft. En vasentlig
del av svensk export och import passerar Sydsveriges och Blekinges hamnar. Blekinges tre hamnar utgor
sammantaget Sveriges sjunde storsta hamnverksamhet med gods Over kaj. Mangden gods over kaj har i
Blekinges hamnar 6kat med 5,5 procent mellan 2015-2020. Trafikverkets basprognos for sjofarten 2020
talar om nastan 2,2 procent per ar. Karlshamns hamn &r den nést storsta hamnen mellan Trelleborg och
Stockholm och har gjort stora investeringar i intermodal kapacitet.

De bada TEN-hamnarna och Solvesborgs hamn &r av stor betydelse for svensk export och import.
Blekinge ar ett viktigt nationellt transitlan dar en ytterst liten del av det totala godset som passerar lanet
har slutdestination i Blekinge. 94 procent av godset genom Karlshamns hamn har start- eller malpunkt
utanfor Blekinge, motsvarande siffra for Karlskrona hamn ar 97 procent. Samtidigt ar infrastrukturen
som gor det mojligt att transportera gods till och fran hamnarna idag en kommunal angeldgenhet, saval
Sédra Stillerydsvagen vid Karlshamns hamn som Verkdvagen vid Karlskrona hamn ar kommunala vagar.
Med tanke pa vilken nationell nytta Blekinges hamnar tillfér bor det vara en nationell angelagenhet att
utveckla infrastrukturen kring hamnarna for
att underlatta och effektivisera kopplingen
till hamnarna.

Transportstraket Baltic-Link omfattar riksvag
27, Kust till kustbanan mellan Goteborg-
Karlskrona/Kalmar och farjelinjen Karlskrona-
Gdynia. Syftet med Baltic-Link ar att bygga ut
en existerande transportkorridor genom att
ansluta Skandinavien till den Baltisk-
Adriatiska korridoren inom TEN-T.
Potentialen &r stor for att knyta ihop
produktions- och konsumtionsmarknader i
centrala och sydostra Europa, Sverige och
Norge.

Skandinavien-Medelhavet korridoren ar idag
den enda forbindelsen Sydsverige har med
Europa. Genom att férlanga Baltiska-
Adriatiska korridoren norrut kopplas de tva
korridorerna samman. En tankbar effekt av
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detta skulle bli 6kade synergieffekter i det

beslutade natet av stomnatskorridorer inom TEN-T men det skulle ocksa bidra till en battre redundans i
landets transportsystem. Det gynnar saledes hela landet. Endast tre procent av godset som passerar
hamnen i Karlskrona har sin start- eller malpunkt i Blekinge. Blekinges hamnar kan idag kopplas till Sodra
stambanan och E4 i Skandinavien-Medelhavet korridoren via de regionala jarnvagarna Skanebanan-
Blekinge kustbana och Kust- till kustbanan, Figur 7. Transportstrdk Baltic Link

E22 samt riksvdgarna 27 och 15.



Langs med den utpekade Baltic-Link korridoren &r tillgangen till fungerande logistik med
omlastningsterminaler for lastbil och tag samt godslogistikanlaggningar god. De nationella
transportpolitiska malen inkluderar bland annat att langvaga gods flyttas fran vag till jarnvag och sjofart.
Detta stammer saledes bra 6verens med satsningsinriktningarna langs Baltic-Link

Flera svenska foretag pa den internationella marknaden har verksamheter i bl. a Kina dar sparbundna
transporter skulle férkorta transporttiden avsevart jamfort med oceangaende sjofart. Korridoren
Skandinavien-Medelhavet genom Sverige 6kar i betydelse om den knyts samman med
stomnatskorridorerna i Baltikum och Polen via hamnarna i Karlshamn och Karlskrona. Pa andra sidan
Ostersjon dr stomnatskorridorerna val hopldnkade med hamnarna.

Det 6st-vastliga godsflodet, East-West Transport Corridor har stor betydelse for Sveriges handel och
Blekinges utveckling. Dess koppling till TEN-T korridoren Nordsjén-Ostersjon ar en viktig korridor med
stark tillvaxt. Godsfléden till Baltikum och vidare 6sterut ar for ndrvarande paverkade av det
geopolitiska laget. Godset soker sig dock nya vagar och Karlshamn ligger mitt i detta strak for de
nordiska flédena da flaskhalsar uppstar i de central-europeiska kopplingarna.

Satsningarna pa E22 i Blekinge ar sarskilt viktiga da alternativa vagstrak genom lanet i stor omfattning
saknas. Vagplanen for strackan Lo6sen-Jamj6 vann laga kraft i slutet av 2020 med planerad byggstart
2022. Den mest trafikerade strackan som gar mellan Ronneby och Karlskrona har idag vasentliga brister.
Trafikflodet har natt kapacitetstaket och behovet av att bygga om strackan mellan trafikplats Ronneby
Ost och trafikplatsen i Nattraby ar akut. Projektet finns med i nationell plan 2018-2029 med planerad
byggstart 2026.

Pa Riksvag 27 pagar en succesiv utbyggnad till motesfri landsvag vilket upptar en stor del av medlen
dven i denna lanstransportplan. Pa grund av en lang process med 6verklagan géllande Riksvag 27 forbi
Backaryd har arbetet dragit ut pa tiden, forst i mars 2021 gav regeringen besked om att avsla
overklagan. Medel till full utbyggnad av motesfri landsvag pa Riksvag 15 mellan Olofstrom-Pukavik ar
otillrdcklig i denna plan. Med nuvarande medelstilldelning kan bara korta etapper bli méjliga att bygga,
och darav kostnadskravande om inga andra medel kan skjutas till. Etapp 1, Olofstrom-Granum, finns
med som namngivet objekt i denna plan.

For att fa en battre funktionalitet i det nationella transportsystemet pa jarnvagen som kopplar samman
mellersta och sddra Sverige och 6ppnar upp nya transportvagar for svensk basindustri behovs
Sydostldnken. Jarnviagen mellan Aimhult och Olofstrém maste byggas ihop med Blekinge kustbana.
Sydostlanken behdvs ocksa for att mota upp den 6kade handeln med centrala och 6stra Europa samt
Asien/Kina. Genom att rusta upp och forlanga den befintliga jarnvagen skapas en ny och
kostnadseffektiv systeml6sning for godstransporter pa jarnvag i sydostlig riktning. Det ger effektivare
moijligheter till internationella och regionala transporter i samverkan mellan tag och fartyg och kan bidra
till att behovet av vagtransporter minskar samtidigt som Sédra stambanan, Skanebanan och Malmo
rangerbangard avlastas. Objektet finns med i nationell plan 2018-2029 med planerad byggstart 2027-
2028.



Volvo Cars producerar platdetaljer i Olofstrom och levererar delar till sammansattningsfabriker i Sverige,
Belgien, Kina samt USA vilket 6kar behovet av sdkra jarnvagsforbindelser. For Volvo som ar helt
beroende av den nuvarande jarnvagen ar det absolut nédvandigt att den elektrifieras och rustas upp.
Genom att bygga ut den ca 16 km felande lanken till Blekinge kustbana skapas nya transportldsningar
for saval Volvo som svensk industri i Ovrigt. Bara i detta omrade finns ocksa IKEA, Sédra Cell, Stora Enso
m.fl. som har férklarat sig vara beredda att 6verféra fler transporter fran lastbil till godstag nar
Sydostlanken byggs. For Volvos del ar Sydostlanken en forutsattning for att kunna uppna foretagets
miljomal. Utan Sydostlanken far Volvo svart att uppna dessa vilket kan riskera foretagets varande i lanet
och i varsta fall 10 000 arbetstillfallen, underleverantorer inrdknat, i storregionen. Det &r sdledes av
hogsta vikt att Sydostlanken fardigstalls enligt nu gallande tidplan med byggstart 2027-2028.
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Figur 8. Sydostldnken medfér en ny systeml6sning fér godstransporter mellan jérnvdg och sjéfart.



Gransoverskridande samverkan
mellan olika parter

Saval den transportpolitiska propositionen som 6vrig samhallsplanering pekar pa
betydelsen av 6kad samverkan. | det positionspapper for Sydsveriges infrastruktur
som Regionsamverkan Sydsveriges sex regioner tagit fram och beslutat om,
framgar vikten av att koppla samman den nationella planen med de regionala
planerna.

Genom att planerna hanger ihop ges basta
mojliga utveckling bade ur ett regionalt och
nationellt perspektiv. Infrastrukturpropositionen
Framtidens infrastruktur — hdllbara investeringar
i hela Sverige trycker pa att en god samverkan
mellan staten och berérda regioner och
kommuner i samband med finansiering och
genomforande av stora infrastrukturobjekt ar
vasentlig.

Samverkan sker dven internationellt med SN
regioner utanfor Sveriges granser. Sydsveriges samverkan
strategiska lage och dess narhet till Europa gor
att en stor del av Sveriges import och export gar
via Sydsverige. 41 procent av Sveriges
importvarde och ca 31 procent av exportvardet
passerar genom omradet. Forbindelsen mellan det kontinentala Europa och Skandinavien gar genom
Sydsverige vilket ger Sydsverige en nyckelroll i de svenska delarna av TEN-T. | eller i anslutning till
natverket aterfinns flertalet viktiga hamnar, flygplatser och andra knutpunkter av nationell och
internationell betydelse. Blekinges hamnar star for en betydande del i detta, i allt mer 6kade transporter
mot 6ster och Centraleuropa. Idag saknas viktiga lankar i TEN-T systemet mellan Skandinavien-
Medelhavet korridoren i S6dra Sverige och TEN-T korridorerna i Polen och de baltiska landerna. Detta
berdr inte minst hamnarna i Blekinge men ocksa infrastrukturen som kopplar till dessa knutpunkter.

For Sveriges vidkommande och av intresse for Blekinge ar att via sjovagen anvanda hamnarna i
Adriatiska havet som ingar i stomnétskorridoren Baltisk-Adriatiska till Gdynia. Darmed far Sverige en
anknytning via hamnen i Karlskrona. Aven existerande jarnvagsforbindelser fran Kina till Polen och Lodz,
dar terminalverksamheter utvecklas, kopplar till Baltisk-Adriatiska. Litauiska jarnvagen ar aktiv i att
utveckla containertransporter mellan Europa och Asien och har ett bra transportgeografiskt ldge. Det
medfér potential for kade godstransporter mellan Sverige och Kina via Klaipeda och Karlshamns
hamnar. Idag finns en containerpendel mellan Karlshamn-Mukran(Sassnitz)-Kalingingrad. | januari 2021
gick det forsta fulla tagsetet mellan Karlshamn och Mukran (Sassnitz) fér vidare transport pa
Sidenvéagen. | nulaget paverkas trafiken av kriget i Ukraina.



Internationell samverkan

Ett utvecklat transportnat fran Kina kan mycket val knytas till EU:s TEN-T nat i Litauen och hamnen i
Klaipeda. En fordel framfor vastra Europa ar att Litauen har rysk sparvidd varfér containrar fran Sverige
som ska till Kina kan skickas med jarnvag direkt fran Klaipeda via sjotransport fran Karlshamn.

Som tidigare namnts ser vi att Baltic Link
korridoren mellan Oslo -Géteborg och hamnen i
Karlskrona battre kan kopplas samman med
Polen. Stena Line har idag tre farjor med 19
avgangar i veckan och lika manga ankomster,
dvs. 38 turer. Baltisk-Adriatiska korridoren i
TEN-T stomnétet har utvecklats starkt i Polen
och vidare till Adriatiska havet. Den medfor
sjotransporter mellan Asien via hamnarna i
~-@==)  Adriatiska havet och jirnvig genom
Centraleuropa till Gdynia. En forlangning av
transportkorridoren fran Gdynia till
; Skandinavien via Baltic-Link skulle gagna det
ot u svenska naringslivet. Snabba persontag
v trafikerar redan strackan Gdynia-Warszawa

Figur 9. Fdrjelinjer fran Blekinges hamnar idag.

Utbyggnaden av 35 mil jarnvag kostade motsvarande 25 miljarder kronor. Polen har de senaste aren
satsat stora resurser for att starka Baltisk-Adriatiska korridoren séderut fran Gdynia for att uppfylla TEN-
T standarden.

Det finns mojlighet pa den svenska sidan att moéta upp denna utveckling i den nya planperioden till 2033
genom de tidigare ndmnda projekten i Blekinge. Ombyggnaden av E22 ar det basta exemplet. Att fa
Riksvag 27 forklarad som nationell stamvag ar ett annat exempel, dar vdgen som nationell och
internationell godstransportled battre motsvarar dess funktion i vagnatet. Det hade ocksa hojt vagens
status och saledes forbattrat mojligheterna fér upprustning

Samtidigt vantas Fehmarn-Baltforbindelsen, en tunnel fér vag och jarnvag mellan Danmark och
Tyskland, sta fardig 2028—-2029. Detta innebar 6kade mdjligheter for saval gods-som persontransporter
till kontinenten via Danmark. | och med den nya férbindelsen férvintas godstrafiken éver Oresundsbron
dka med 40 procent. Aven persontrafiken forviantas 6ka. Detta kommer i sin tur leda till en 6kad
belastning pa Sodra stambanan och vidare pa de anslutande banorna.



Nationell-regional samverkan

For att vinna avsedd effekt av satsningar i nationell plan och lanstransportplanen for Blekinge maste
planerna samverka. | de Sydsvenska prioriteringarna utifran positionspapperet ar underhall och
utvecklingen av jarnvagssystemet ett sjalvklart exempel. Utbygganden av nya stambanor kraver
forbattringar av det regionala jarnvagsnatet for en 6msesidig utveckling av trafikeringen. | Blekinge bor
den 6verviagande befolkningen langs kuststraket vilket gor att Blekinge kustbana tillsammans med E22
har en helt avgérande inverkan pa lanets utveckling. Méjligheten att samfinansiera dessa fran medlen i
lansplanen ar hogst begransade, trots detta gor vi det i trimningsatgard pa Blekinge kustbana samt avser
att gora detta dven fér en kommande ny jarnvag mellan Karlshamn-Sélvesborg. Genom succesiva
forbattringar ar det langsiktiga malet att kunna resa mellan Malmo-Karlskrona pa tva timmar. Malet
medfoér ca 15 minuters restid mellan Blekinges kuststader vilket underlattar pendling och gor
arbetsmarknaden starkare.
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Figur 10. Férkortad restid pa Blekinge kustbana

Utifran det vi foreslar i de Sydsvenska prioriteringarna ar foljande sarskilt viktigt
for den regionala utvecklingen i Blekinge;

e De beslutade atgarderna i Nationell Plan 2018-2029 fullfoljs enligt géllande tidplan. Detta
inkluderar Sydostlanken (full finansiering), upprustningen av banan mellan Olofstrom och
Almhult och utbyggnaden av den felande linken till Blekinge kustbana. | jirnvagsutredningen
berdaknad som samhallsekonomisk [6nsam. Det ar Sydsveriges viktigaste renodlade godsprojekt
som ger svenskt naringsliv helt nya forutsattningar for att overfora gods fran lastbil till jarnvag.
Banan ska byggas fér majlighet till persontrafik. Det dr av hogsta prioritet att projektet
prioriteras i den nya nationella planen och byggs enligt tidigare kommunicerad tidplan.



Blekinge kustbana, knyter samman stader och storre orter inom Blekinge och med Skéne -
Oresundsregionen. Forslag till etappvisa atgarder i nationell plan framtaget i en
atgardsvalsstudie som minskar restiderna och maojliggor hogre turfrekvens. Behov finns av
tradsakring for att minska storningar i resandet. Ett redan stort resandeunderlag kan goras annu
storre med dessa atgérder. En forsta utratning mellan Soélvesborg-Karlshamn ger en restidsvinst
pa 6 minuter och bidrar till kapacitetsforbattringar pa Blekinge kustbana samt tillfér en battre
anslutning till Sydostlanken. Atgirden ska ses som en forsta etapp av ett storre paket av
atgarder dar hela Blekinge Kustbana far en konkurrenskraftig standard.

Kust till kustbanan knyter samman residensstaderna Karlskrona, Vaxjo och Kalmar med Sédra
stambanan i Alvesta. Dubbelspar mellan Alvesta-Vaxjo ar av vikt for att 0ka kapaciteten pa en
hart belastad bana. Atgarder for att minska restiderna ligger framst pa strickan i Kronoberg.
Ombyggnad av Emmaboda station ar nédvandig for battre resandebyte.

E22 Ronneby O — Nattraby, utpekat objekt i Nationell plan 2018-2029. Férldngningen till
trafikplats Ronneby 6st 6kar nyttan. Strackan har varierande standard med ett trafikflode nara
kapacitetstaket. Utbyggnaden samverkar med den utbyggnad till motesfri landsvag pa Riksvag
27 som tillsammans med Riksvag 15 ar det storsta projektet i [ansplanen. Riksvagen mellan
Goteborg och Karlskrona ingar i Baltic-Link korridoren och har en funktion som nationell vag
men ingar i lansplanen.

Skanebanan — dubbelspar mellan Kristianstad-Hassleholm. Medfér forbattrad kapacitet och
kortare restider, en viktig del for att kunna uppna 2-timmars malet mellan Karlskrona och
Malmo.




Nationell-kommunal-naringslivssamverkan

Denna samverkan ar framst aktuell i planeringen av Sydostlanken. Jarnvagsprojektet ar i forsta hand ett
godsprojekt och som sadant ar bl. a Volvo Cars i Olofstrom berdrda liksom hamnen i Karlshamn. For
Volvo handlar det om ett atagande i del av godsbangarden och de investeringar som beror
sparanlaggningen. For atgarder kopplat till persontrafik star berérda kommuner och regioner for de
investeringar i stationer och del i métesspar som behovs. 50 mkr i planen &r avsatta till denna
samfinansiering. Samverkan sker framst genom intressentgruppen Sydostlankenintressenterna som
bestar av representanter fran berdrda regioner, kommuner och néringslivet. Aven om projektet finns
med i nationell plan 2022—-2033 ar samverkan fortfarande betydelsefull fér att bevaka projektets
framdrift.

Regional-kommunal samverkan

Ett sammanknutet Sydsverige ar ett av de tre prioriterade
omradena i positionspapperet for Sydsverige. Trenden ar att
allt fler dagspendlar 6ver allt langre avstand. Inom Blekinge
ar pendlingen storst mellan Ronneby och Karlskrona. |
Olofstrom ar drygt 41 % av den arbetande befolkningen (20—
64 ar) i kommunen inpendlare. Pendlingsrelationen pa
Blekinge Kustbana ar storst mellan Sélvesborg och
Kristianstad. Nagot farre reser mellan Karlskrona och
Ronneby och bara nagot farre reser mellan Karlskrona och
Lund/Malmo-Kastrup. En férklaring &r att tagresorna pa
langre avstand ar konkurrenskraftiga jamfort med bilen,
dven om de tar langre tid. Resorna med tag har dock fatt sig
ett avbrack under pandemiaren 2020 och 2021 och Region
Blekinge arbetar nu for att resandet ska aterga till 2019 ars

niva.

Malet att minska restiden pa Blekinge kustbana sker i samverkan med kommunerna. Genom den
expansion som nu sker pa bostadsmarknaden i Blekinge med bostader i stationsnara lagen starks
attraktionskraften i att aka kollektivt bade med tag och buss. | Sélvesborg planeras och byggs det for ca
450 bostadder i innerhamnen och i nagra mindre projekt, “Stationsstaden” Karlshamn ca 400 bostéader, i
Ronneby 200 bostader i olika projekt och Pottholmen i Karlskrona dar en forsta etapp om 440 bostader
star fardiga eller &r i byggfasen. Det innebar drygt 1 500 lagenheter i omraden med flerbostadshus, i
direkt anslutning till stationsterminalerna.

Ett 6kat kundunderlag i tagresandet motiverar kapacitetshdjande atgarder i infrastrukturen och starker
den regionala tagtrafiken. Det medfor ocksa ett 6kat resande med buss. Fler invanare kommer att bo i
centrala lagen vilket bér medféra att fler kommer att ga och cykla. Planen vill stédja den utvecklingen
genom statsbidrag i lanstransportplanen for att utveckla kollektivtrafiken och satsningar pa cykelbanor i
det kommunala vag-och gatunatet. Det bidrar till ett mer miljo- och klimatanpassat dagligt resande och
en stadsmiljo som kan formas utifran fler premisser an biltrafiken.



Planens syfte, mal och inriktning

Prioriterade omraden

De tongivande utgangspunkterna for inriktningen i lansplanen ar Blekinges strategiska lage och behovet
av en arbetsmarknadsférstoring. Blekinges position vid sédra Ostersjén ar central for den 6kade handeln
med Polen, Centraleuropa, Baltikum och vidare mot Asien. Vi har ocksa narhet till Oresundsregionen
som ar den storsta tillvaixtmotorn i Sydsverige.

Mal och prioriteringar av Blekinges infrastruktur har behandlats vid skilda tillfdllen vilket gor att
planprocessen infor en ny period kan ses som ett stéandigt pagaende arbete. Den nuvarande
lanstransportplanens mal och utgdngspunkter for prioriteringar ar i grunden de samma, men vi har
skarpt behovet av atgarder for nagra omraden. Genom arbetet med en sydsvensk systemanalys,
Sydostpaketet och arbetet inom Regionsamverkan Sydsverige har vi haft tillfalle att betrakta vad som ar
viktigt inom infrastrukturen for Blekinges utveckling och tillvaxt.

| bl. a foljande finns Blekinges prioriteringar beskrivet;

e Positionspapper —infrastruktur & transport, Regionsamverkan Sydsverige, 2020

e Sydsvenska prioriteringar utifran positionspapperet, Regionsamverkan Sydsverige 2021

e Sydostpaketet 2021, Sydsvenska Handelskammarens skrift som tagits fram tillsammans med
Region Blekinge, Region Kalmar och Region Kronoberg

e Remissvar till Nationell Plan (vintern 2022)

Tre prioriterade omraden

Utifran det Sydsvenska positionspapperets tre prioriterade omraden beskrivs kortfattat inriktning och
mal for Blekinges infrastruktur. | tabellen nedan redovisas inriktning, mal om sadant finns och féreslagen
atgard i lansplan eller nationell plan. Da flera av atgarderna berér mer an ett omrade redovisas allting i
en samlad tabell.

1. Nationell och internationell tillganglighet
Jarnvagens funktion och tillforlitlighet maste sdkras. Snabb utbyggnad av nya stambanor och
kopplingspunkter till S6dra stambanan och anslutande uppgraderade tvarbanor.

2. Sammanknutet Sydsverige
Knyt samman tillvdxtmotorer och regionala kadrnor for battre pendlingsrelationer.

3. Konkurrensmaissiga och hallbara godstransporter

Sveriges konkurrenskraft ska 6ka genom forstarkta handelsvagar via Blekinges hamnar mot
vaxande ekonomier i Ost.



Upprustad och
fardigbyggd Sydostlank

Med som atgard i nationell plan
2022-2033 utan specificerad
byggstart. Med- och samfinansiering

naringsliv, kommuner och regioner.

Okad kapacitet pa
Blekinge Kustbana.

Restidsmal 2 timmar

Karlskrona-Malmo

Forsta etapp; med som atgard i
nationell plan med planerad
byggstart 2028-2033
Samfinans 50 %.

Okad framkomlighet och
trafiksakerhet pa E22.

Restidsmal 1 timme
Karlskrona-Kalmar.

Del i minskad restid, 1
timme Karlskrona-Vaxjo

E22 Losen-Jamjo med i nationell plan
och pagaende.

E22 Ronneby Ost-Nittraby med i
nationell plan med planerad
byggstart 2025-2027.

Okad framkomlighet och
trafiksakerhet pa Riksvag
27.

Del i minskad restid, 1

timme Karlskrona-Vaxjo.

Forbifart Backaryd med som atgard i
lanstransportplan.
Forbifart Hallabro med som atgard i

lanstransportplan.

Okad framkomlighet och
trafiksakerhet pa Riksvag
15.

Etapp 1, Olofstrom-Granum med i
lanstransportplan 2022—-2033.

Okad anviandning av

cykel.

2033 ska det regionala
huvudcykelnatet vara
100 % utbyggt.

Medel i lanstransportplan till
cykelatgarder pa statliga och
kommunala vagar genom sam- och

medfinansiering.

Okad attraktivitet i att
aka kollektivt.

Okad marknadsdel av
kollektivtrafik.

Medel i lanstransportplan genom

statsbidrag.

Muddring och
utmarkning av farled i
Karlskrona.

Med som trimningsatgard i nationell

plan.

Ny jarnvag Solvesborg-
Karlshamn.

Restidsmal 2 timmar
Malmo-Karlskrona.

15 minuter mellan
staderna langs Blekinge

Kustbana.

Ligger inte med i nationell plan 2022-
2033, men avsiktsforklaring ar
tecknad om samfinansiering med 50
mkr fran lansplanen.




Motiv for prioriteringar och atgarder i planen

Motiv for prioriteringar

Prioriteringarna utgar fran ett helhetsperspektiv med syfte att Blekinges infrastruktur ska
framja den regionala utvecklingen i Blekinge men ocksa transportsystemet i ett vidare
sammanhang. Bilden vi har av Blekinge som en strategisk port for svensk industris exportbehov,
handel och framjande av kontakter med stater i och bortom Europa &r en grund for vara
prioriteringar och de atgarder som foreslas i planen.

Vi kan inte se att tilldelningen av medel i lansplanen gors med hansyn till den roll som Blekinge har som
transportnod for Sverige. Brister pa de allra viktigaste riksvagarna kommer att besta under lang tid, inte
minst pa Riksvag 15. Av de foreslagna atgarderna pa Riksvag 15 ryms endast en liten del i denna
planperiod 2022-2033. Av de medel vi far till Ianet gar mer &n hélften till att bygga ut Riksvag 27 och
Riksvag 15 till motesfri vag. Satsningar pa jarnvagsnatet ar av sa stor vikt att ndrmre en fjardedel av
medlen avsatts for att samfinansiera dessa fran lansplanen. Samtidigt har kostnadsokningar i alla projekt
medfort att det finns ett begransat utrymme for nya objekt i planen.

Blekinges centralt utpekade hamnar ska med férbattringar av vdg- och jarnvagssystemet kopplas
samman med TEN-T korridoren Skandinavien-Medelhavet i Sverige. Vi ska knyta samman Sydsveriges
tillvaxtmotorer och regionala karnor for att starka arbetsmarknaden. Méjligheterna till daglig pendling
med tag och buss ska forbattras genom forstarkning av kollektivtrafikens infrastruktur. Kommunernas
planering for bostader i stationsnara lagen bidrar till 6kad tillgdnglighet i kollektivtrafiken. Vi ska bidra
till att fler valjer att cykla i och mellan narliggande tatorter och malpunkter.

Prioriteringarna nedan utgar fran Regionsamverkan Sydsveriges tre prioriterade omraden; nationell och
internationell tillganglighet, ett sammanknutet Sydsverige och konkurrensmassiga och hallbara
godstransporter samt utifran utmaningarna i infrastrukturpropositionen/planeringsdirektivet.

e Skapa en ny systemldsning i jarnvagssystemet for godstransporter pa jarnvag via sjofart for den
okade handeln mot 6st. Sydostlanken ligger i atgardsplaneringen till nationell plan. Sam- och
medfinansiering i avsiktsforklaringen mellan Trafikverket och Volvo Cars, Karlshamns Hamn,
kommunerna Osby, Almhult, Olofstrém och Karlshamn, Region Kronoberg och Region Blekinge.
Regionstyrelsen i Blekinge har i Lanstransportplan 2018-2029 fattat beslut om att disponera 50
mkr for samfinansiering av atgarden.

e Okad kapacitet pa Blekinge kustbana. Okad tillgénglighet i kollektivtrafiken samverkar med
bostadsbyggande i stationsnara lagen. Trimningsatgarder genom bland annat nytt motesspar vid
Kallinge finns med i nationell plan och samfinansieras fran lansplanen med 50 procent. Ny
jarnvag mellan Sélvesborg och Karlshamns lyftes fram som forslag till nationell plan 2022—-2033,
men kom inte med i denna. Overenskommen samfinansiering fran lansplanen med 50 mkr ligger
efter 2033.



Totalt byggs och planeras ca 1 500 lagenheter i flerbostadshus inom 5 minuters gangavstand till
respektive jarnvagsstation/reseterminal och ytterligare 500 bostdder i centrala lagen i lanets
kommunhuvudorter.

Inom potten cykel- och kollektivtrafikatgarder pa det statliga vignatet ar avsikten att planen ska
svara upp mot malet i den regionala cykelstrategin om utbyggnaden av ett regionalt
huvudcykelnat.

Den statliga medfinansieringen till cykel- och kollektivtrafikatgarder pa det kommunala vag- och
gatunatet ska bidra till forbattringar som framgar av prioriteringsgrunder och riktlinjer i den
regionala cykelstrategin.

| forhallande till de medel som finns i planen ar anslagen till cykelatgarder betydande.
Kommunal 50 % medfinansiering gor det moijligt att genomféra atgarder fér ndra 200 mkr.
Fordelningen ar 128 mkr till statliga vagar (64 + 64) och upp till 48 mkr pa kommunala vagar
(24+24). 20 mkr avsatts till arbetet med en nationell kustnara turismcykelled for att 6ka
Blekinges attraktionskraft inom turistnaringen.

Riksvag 27 - forstarkningen av vagen som paborjats med ombyggnad till motesfri vag fortsatter
med forbifarter i Backaryd och Hallabro enligt inriktning i nuvarande plan. Forbifart Backaryd
och forbifart Hallabro finns med som namngivna objekt dven i denna plan.

Riksvdg 15 mellan Olofstrom-Pukavik har ett sa stort trafikflode att den nuvarande vagen brister
i framkomlighet och trafiksakerhet. En atgardsvalsstudie har genomforts och foreslar en
etappindelning av strackan. Etapp 1, Olofstrom-Granum ligger med som namngivet objekt i
denna plan.

Inom potten trafiksdkerhet och tillgdnglighet paneras mindre atgarder pa det primaéra
lansvagnatet, bland annat vag 123 mellan Mjallby-Nogersund. Trafikverket planerar att gora
tatortsutredningar i saval Mérrum som Holmsjo.



Hallbara transporter

Det finns saval regionala som nationella och internationella klimatmal att forhalla sig till.
Transportsektorn star idag fér en betydande del av Sveriges koldioxidutslapp och atgarder behdvs pa
alla nivaer for att kunna uppna de utpekade malen. Lanstransportplanen ar en sjalvklar del av detta och
det visar daven de foreslagna satsningarna som planen presenterar. Samtidigt finns det 6évergripande
trafiksdkerhets- och tillgdnglighetsmal att férhalla sig till vilket forutsatter atgarder pa det regionala
vagnatet Enligt Blekinges Regionala Klimatmal med koppling till transportinfrastrukturen, ska:

e Blekinges koldioxidutslapp halveras vart fjarde ar
o Blekinge bidra till att Sveriges mal om en fossilfri fordonsflotta uppnas till ar 2030

Omstallning av transportsektorn har identifierats som speciellt viktig for att snabbt minska Sveriges
klimatpaverkan, och det galler aven for Blekinge. For Blekinges del ar satsningar pa kollektivtrafiken med
sarskild baring pa tagtrafiken en férutsattning for att minska vara utslapp da bade bussar och tag i
Blekinge sedan 2021 drivs till 100% av fornybara drivmedel. Jarnvagen behdver utvecklas for att det ska
bli attraktivt att valja taget som primart transportslag och mojligheterna for 6verflyttning av gods fran
vag till jarnvag maste bli battre. For de kortare resorna kravs det en forbattrad cykelinfrastruktur och ett
effektivt system av busstrafik, saval lokalt som regional (se Region Blekinges Trafikforsérjningsprogram
samt Cykelstrategi). Satsningarna i Lanstransportplanen ar en viktig del fér att uppna detta men det
forutsatter dven att de storre infrastrukturatgarderna i den nationella infrastrukturplanen blir verklighet.
Region Blekinge viljer att prioritera:

e 66 mkr till samfinansiering av kapacitetsatgarder pa Blekinge Kustbana for att forbattra
robustheten och darmed tillforlitligheten. Detta inkluderar en métesstation kring Kallinge dar
Region Blekinge tillsammans med berérda kommuner féresprakar en lokalisering i ndrheten av
flygplatsen for att mojliggora for resandeutbyte i framtiden.

e 50 mkr till samfinansiering av atgarder kopplade till persontrafik pa Sydostlanken.

e 50 mkr till samfinansiering av ny jarnvag pa Blekinge Kustbana mellan Karlshamn-Sélvesborg for
att pa sikt mojliggora for tva parallella tagsystem i Blekinge samt forbattrade majligheter for
godstransporter pa jarnvag.

e 148 mkr till cykelatgarder, varav 64 mkr i medfinansiering fran kommunerna, for att framja
andelen cykelresor i lanet, for saval arbetspendling som for fritids- och turismcyklande.

o 8 mkr till kollektivtrafiksatgarder pa det statliga vagnatet, framst hallplatser, for att framja det
kollektiva resandet i lanet.

e 48 mkr, varav 24 mkr i medfinansiering fran kommunerna, till kollektivtrafikatgarder pa det
kommunala vagnatet for att framja det kollektiva resandet i lanet. Kombinationsresor gors mer
attraktiva genom battre trygghet och komfort vid anslutningshallplatserna for de som fardas del
av resan med bil eller cykel.

e Upp till 48 mkr, varav 24 mkr i medfinansiering fran kommunerna, till miljé- och cykelatgarder
pa det kommunala vagnatet for att framja cyklandet i lanet.

I Miljokonsekvensbeskrivningen presenteras vilka miljoeffekter respektive atgard far i lanet. Se bilaga 1

for mer information.



Storre namngivna atgarder i lanstransportplanen

Tre namngivna atgarder 6ver 50 mkr féreslas inga i den nya planen. Atgarderna pa Riksvag 27 foljer med
fran den gamla planen som namngivna objekt och Riksvag 15, som pekades ut som storre brist i
nuvarande plan, blir en namngiven atgard. De tre atgarderna ar:

e Forbifart Backaryd pa Riksvag 27
e Forbifart Hallabro pa Riksvag 27
e Olofstrom-Granum pa Riksvag 15

Planen tar ocksa upp atgarder som samfinansieras med Nationell Plan. Fran foregaende plan foljer
samfinansieringen av hastighetshdjande atgarder och motesspar pa Blekinge Kustbana med samt
atgarder for persontrafik pa Sydostlanken. Regionfullmaktige har dven beslutat om att samfinansiera
ytterligare ett objekt pa jarnvag; ny jarnvag mellan Sélvesborg och Karlshamn fér minskade restider,
okad kapacitet och battre anslutning till Sydostlanken. Avsiktsférklaringar och 6verenskommelser ar
tecknade med Trafikverket.

Forbifart Backaryd pa Riksvag 27

Riksvag 27 mellan Karlskrona och Goteborg ar en viktig lank fran sydostra Sverige till vastkusten, framst
for tunga transporter men dven viktigt for att knyta samman Ronneby/Karlskrona och Karlshamn via
Riksvag 29 med Vaxjo. Vagen ingar i transportkorridoren Baltic-Link som syftar till att forbattra
forbindelserna mellan Polen och Sverige, i det vidare perspektivet mellan stomnatskorridoren Baltiska-
Adriatiska inom TEN-T och Skandinavien. Mellan Backaryd och Hallabro planeras ombyggnation till
motesfri vag i befintlig strackning, forbi Backaryd forlaggs vagen i ny strackning dster om samhallet. Inne
i Backaryd kommer trafiksituationen och boendemiljon férbattras nar genomfartstrafiken gar utanfor
samhallet. Hela strackan ar ca 7 kilometer lang och blir en moétesfri vag med mittracke vilket bidrar till
béattre trafiksdkerhet och battre framkomlighet.

Véagplanen for strackan har 6verklagats men i slutet av mars 2021 gav regeringen besked om att avsla

overklagan. Planerad byggstart ar 2022 och projektet kommer samordnas med den planerade
ombyggnaden av trafikplats Ronneby Vast i korsningen mellan Riksvdg 27 och E22.



Forbifart Hallabro pa Riksvag 27

Trafiksituationen genom Hallabro ar idag problematiskt och staller till
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Figur 11. Férbifart Hallabro

Arbetet med vagplan startades upp 2020 och samrad har skett under var och host 2021. Byggstart
planeras i nuliget till 2025. Arsdygnstrafiken (ADT) pa sédra delen &r ca 2700 fordon varav ca 13 %
lastbilar. Genom Hallabro och norr om samhillet &r ADT ca 2 100—2400 varav ca 14 % lastbilar.
Av den tunga trafiken kommer drygt 20 % fran farjetrafiken i Karlskrona.

Nar vagen forbattras pa en langre stracka ar ambitionen att tyngre transporter i hogre utstrackning ska
vdlja denna vag istéllet for lansvag 122 mellan Karlskrona och Vaxjo. Om atgarderna genomfors sa
réknar Trafikverket med att 94 % av de tunga fordon som planeras ga via centrala Hallabro i stallet gar
pa den nya vagen och att 77 % av personbilstrafiken flyttas over. Mopeder, cyklar och gdende kommer
fortsatt trafikera genom centrala Hallabro | vagutredningen Méllenas — Djuramala fran 2010 studerades
tva alternativ forbi Hallabro. Trafikverket férordade det kortaste alternativet, Hallabro 1.

Genom fortsattningen att bygga forbifart Hallabro har den mest trafikerade delen av Riksvag 27 i
Blekinge atgardats. Totalt omfattar det en utbyggnad pa ca 23 km till métesfri landsvdg med mittracke
fran att tidigare ha varit en mycket kurvig vag med bristande trafiksdkerhet. Da har de bada tatorterna
ocksa fatt en battre miljo genom minskad genomfartstrafik. Kostnaden for Férbifart Backaryd beradknas
bli 262 miljoner kronor. Motsvarande kostnad for Forbifart Hallabro berdknas bli 117 miljoner kronor.

Ombyggnader av Riksvag 27 till motesfri vag i Regionerna Jonkoping och Kronoberg ar av stor betydelse
for att pa sikt skapa en robust och trafiksaker transportled mellan Géteborg och Karlskrona. Vasentliga
forbattringar har gjorts och atgarder planeras i den nya planperioden.

For den langvaga busstrafiken till Vaxjo ar det viktigt att atgarden inkluderar hallplats med ett strategiskt
lage for de boende i Hallabro.



Riksvag 15 delen Olofstrom — Pukavik

Riksvag 15 mellan Karlshamn och Halmstad ar ett viktigt tvdargadende strak for godstrafik. Vagstrackan
forenar flera industritata orter och ar viktig for pendling. Pa delen mellan Olofstrom och trafikplatsen vid
Pukavik ar trafikflodet drygt 7000 fordon per dygn narmast Olofstrom och som lagst 4 300 varav andelen
lastbilar &r ca 12 %. Vagen ar normal landsvag, 8 meter bred med utférda sidoomradesatgarder som
motiverat skyltad hastighet 90 km/h. Trafikverket har under 2019 genomfort en anpassning av
hastighetsgranser pa statliga vagar i landet dar Riksvag 15 genom Blekinge paverkats. Atgarden har
inneburit att Riksvdg 15 fatt en sankt hastighetsgrans till 80 km/h. Vagen ingar i det regionalt
prioriterade vagnatet for godstransporter och pendling. Transportférbindelsen ar av stor vikt for Volvo
3 Cars i Olofstrom och fordonsklustrets
x Aoty transportférbindelse med hamnarna och ékar med
de satsningar som gors inom fordonsindustrin.
Vagstrackan har en hog andel inpendlare till
% Olofstrom. Vagstrackan brister i framkomlighet och
trafiksdkerhet i relation till trafikflédet. Korsningen
k\ med Lansvadg 116 ar undermalig ut trafiksdkerhets-
\ och framkomlighetssynpunkt.

% Hog framkomlighet pa vagavsnittet ar prioriterat ur
N ett regionalt utvecklingsperspektiv. | lanets norra del
» och i Skane kvarstar behov av forbattringar. Region

o Skane planerar att studera strackan Osby-Lonsboda-
Figur 12. Utredningsomrdde mellan Pukavik och Olofstrém.  |ansgransen i en atgardsvalsstudie varvid den sista
delen i Blekinge bor inga.

| Trafikverkets AVS fran 2020 foreslas en etappindelning av strackan dar den forsta etappen utgar fran
Olofstrom ned till en punkt vid korsningen med Granums stationsvag och den andra etappen fortsatter
fran Granum till Pukavik. Malet for AVS:en ar att uppna forbattrad trafiksakerhet, forbattrad
framkomlighet och forbattrad tillganglighet. | studerade atgardstyper och alternativa I6sningar lyfts en
rad forslag till I16sningar fram som studien valt att ga vidare med. Detta inkluderar bland annat:

e Beteendepaverkadande atgarder for att flytta over resande med bil till kollektivtrafik
e Mindre anslutningar mot Riksvag 15 stangs

e En kombination av 1+1-vag och 2+1-vag inklusive mittseparering

e Kompletterande raffling dar det saknas

e Oversyn av antal och placering av hallplatser

e Faunapassager och viltstangsel

e FoOrbattrad standard for gang- och cykel pa parallellvagnat

e Vanstersvangsfalt i korsningspunkter



Etapp 1: Olofstrom-Granum

Vagen mellan Olofstrém och Granum ar inte motesseparerad vilket medfor bristande trafiksdkerhet och
i och med den nyligen genomférda hastighetssankningen till 80 km/h har restiderna pa strackan
forlangts. Strackan ar 6,5 km lang med en ADT pa 4500-7300 varav 9-14 % lastbilar. Kostnaden for
S PR, atgdrden ar berdknad till ca 170 mkr

A f .‘ och ska enligt Trafikverkets SEB
“ (samlad effektbedémning) vara
samhallsekonomiskt [6nsam.
Atgirden ar det enda tillkommande
namngivna objektet i denna plan.

Hhena by 1414 1-horaning vag 116

Etapp 2: Granum-Pukavik

I Dirames

Hillplats Gramum Siatonsvigen
Den andra etappen, som fullandar
strackan mellan Olofstrém-Pukavik
ryms inte Lanstransportplan 2022-
2033. Etappen behover ses over i
samband med nésta planerevidering.

Planskidd korsning | Kylinge

Hiipiats Kylinge

Halplats V Sandback
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Figur 13. Huvudalternativ 2+1 indelning. Trafikverket 2020

Storre brister/samfinansiering med nationell plan

Till skillnad fran féregaende plan har rubriken ”Storre brister” bytts ut mot samfinansiering med
nationell plan. Tva objekt som samfinansieras mellan Lanstransportplanen och Nationell plan féljer med
fran tidigare plan.

En stor del av Lanstransportplanens totala ekonomiska ram gar till samfinansiering med nationell plan,
narmare bestamt 125 mkr. For Blekinges del ar detta betydande. Det &r med andra ord stora summor
som gar till objekt som huvudsakligen ska finansieras av den nationella planen och som saledes gor att
det blir samre forutsattningar for nya objekt i lanstransportplanen. Samtidigt ar de samfinansierade
objekten av hogsta vikt for Blekinges utveckling.



Sydostlanken

Sydostlanken ar ett godsprojekt som skapar en ny systemldsning for godstransporter mellan Blekinge
och mellersta Sverige och med sj6transporter mot Oster. | Trafikverkets SEB fran 2016 berdknas
samhallsnyttan vara hog som jarnvagsinvestering for godstransporter. Forslaget finns med i nationell
plan 2022-2033.

Trafikverkets kalkyl i jarnvagsutredningen visar att potentialen
for en 6verforing av gods fran vag till jarnvag ar sa stor att
Sydostlanken ar samhallsekonomisk I6nsam.
Berdkningsmetodiken innehaller emellertid en skattefaktor som
minskar nyttan genom den dieselskatt som staten gar miste om Olofstrém
vid en elektrifiering av banan och déverforing av gods fran lastbil Y 43 arishamn
till tag. Den effekten star i direkt motsatsforhallande till den
inriktning regeringen har anvisat for transportpolitiken. |
Regionsamverkan Sydsveriges gemensamma prioriteringar fran
2016 var Sydostlanken det enskilt storsta godsprojektet som
foreslogs ingd i den nationella planen 2018-2029, vilken man
sedermera fick gehor for.

Almhult

Ny bana

Figur 15. Karta éver Sydostldnken.

Sydostlankenintressenterna har i en avsiktsforklaring stallt sig

beredda att ta ett ekonomiskt dtagande for del i banan vilket bl. a omfattar de investeringar som behovs
i form av stationer och métesspar for persontrafik. Samfinansieringen fran lansplanen om 50 mkr avser
del i motesspar.

| nationell plan 2022-2033 har Sydostldnken tilldelats 2 miljarder ytterligare i finansiering. Darmed ar
byggstart skjuts berdknat till 2028. Vikten av Sydostldanken kan inte nog betonas och som tidigare
namnts en avgorande investering for naringslivet i regionen.

Blekinge Kustbana kapacitetsatgarder

Kapacitetsatgarder pa Blekinge Kustbana for att minska restiden och 6ka robustheten ligger med i
nationell plan 2018-2029. Atgirden omfattar ett nytt motesspar kring Kallinge (lokalisering ej klar) samt
hastighetshojande atgarder pa strackan. Samfinansieringen fran Lanstransportplanen pa 50% av
kostnaden féljer med fran den tidigare planen. Dock sa har kostnaden raknats upp enligt. Byggstart
planeras till perioden 2028-2033. Region Blekinge tillsammans med berérda kommuner foresprakar en
lokalisering av motessparet sa nara flygplatsen sa mojligt. Pa sa satt underlattas maojligheten att kunna
etablera en station fér resandeutbyte i anslutning till flygplatsen.



Ny jarnvag Karlshamn-Soélvesborg, Blekinge Kustbana

Trafikverket har genomfort en fordjupad atgardsvalsstudie for Blekinge Kustbana mellan 2019-2021 dar
storre linjeratningar foreslas for att pa sikt kunna uppna restidsmalet om tva timmar mellan Karlskrona-
Malma. Slutversionen av studien presenterades hosten 2021 och en atgéard man ville ga vidare med var
ny jarnvag Karlshamn-Sélvesborg. En 6verenskommelse gjordes om samfinansiering mellan Region
Blekinge och Trafikverket, beslutad i Regionfullméaktige under varen 2021. Nar regeringen i juni 2022
fattade beslut om den nationella planen 2022-2033 fanns objektet inte med i denna, men Region
Blekinge har for avsikta att fortsatt driva fragan om en ny jarnvag Karlshamn-Sélvesborg. | enlighet med
overenskommelsen har 50 mkr avsatts for samfinansiering av denna atgéard efter 2033.

Bakgrunden till den foreslagna atgarden ar den atgardsvalsstudie som genomfordes under 2015-2016
for Blekinge kustbana med syfte att hitta atgarder for 6kad kapacitet och minskade restider. Det
Iangsiktiga malet for studien var att uppna ett restidsmal om tva timmar mellan Karlskrona och Malmo
vilket innebar en total restidsforkortning med narmare 45 minuter langs hela strackan. En forutsattning
for att uppna restidsmalet ar atgarder pa saval Blekinge kustbana som pa Skanebanan mellan
Kristianstad och Hassleholm samt S6dra stambanan mellan Hassleholm och Malmé. Studien resulterade
i tre olika etappkldsningar dar etapp 1, i form av ett motesspar i Kallinge, lyftes med i Nationell plan
2018-2029 och samfinansieras med Blekinges Lanstransportplan. Det framgick dock av studien att
Blekinge Kustbana, efter genomférd atgard, kommer ha kvar stora brister kopplat till kapacitet och
restid.

Den férdjupade atgardsvalsstudien som Trafikverket gatt vidare med konkretiserar rekommenderade
atgarder inom etapp 2. Malsattningen ar fortfarande tva timmars restid mellan Karlskrona och Malmaé.
Blekinge Kustbana, som stracker sig mellan Karlskrona och Kristianstad ar Blekinges viktigaste
jarnvagsstrak for gods-och persontrafik. Den foraldrade jarnvagen och dess standard ger dock
begrdnsade hastigheter och saledes lang restid, vilket gor att tagets konkurrenskraft i Blekinge tappar i
forhallande till bilen. Langs banan finns ett sjuttiotal plankorsningar och signalsystem som pa sikt
behover bytas ut. | den férdjupade utredningen har atgardsforslag pa smarre hastighetshéjande
atgarder, plankorsningsatgarder, forlangning av dagens motesspar samt nya linjestrackningar
analyserats.



Det utpekade utredningsalternativet innebar en omfattande ombyggnad av jarnvdagen mellan
Karlshamn-Sélvesborg och bor betraktas som en forsta del i ett storre paket av en langsiktig utbyggnad
av hela banan. Ombyggnaden avser en linjeomlaggning pa strackan Karlshamn-Sélvesborg, ett nytt
motesspar i Bergasa samt forlangning av befintligt motesspar i Sélvesborg. Alternativet medfér en
restidsforkortning med cirka sex minuter.

Det finns manga fordelar med restidsforkortningar som namnts tidigare i texten. Detta inkluderar dven
trafikeringskostnaden. Om restiden mellan tva platser minskar innebér det att trafikeringskostnaden blir
lagre pa grund av att det blir kortare tid som tagen ska bemannas med personal. Det gar ocksa at farre
tagset i systemet vilket leder till minskade kapitalkostnader. Om restiden dessutom minskas till foljd av
att strackan blir kortare sa blir driftkostnaden lagre, det gar at mindre drivmedel och det kravs mindre
underhall.

Genom att behalla den gamla banan finns mojlighet for tva parallella tagsystem genom Blekinge; ett
shabbt regionaltdg med fa stopp och ett lokaltdg med fler stopp. Det skulle ocksa férbattra mojligheten
till fler godstransporter pa jarnvag genom Blekinge. Pa saval europeisk som nationell niva arbetas det
aktivt for att overféra gods fran vag till jarnvag.

Trimningsatgarder jarnvag

| lanstransportplanen avsatts en pott pa 25 miljoner

kr fér samfinansiering av mindre trimningsatgarder fég:,;{:f:;t'

inom jarnvagssystemet som bidrar till att utveckla moflighettl 1. Kortarerestider
och trafikera banor enligt Tagstrategi for Blekinge. investeringar

Pottens syfte ar att mojliggéra genomforande av
mindre atgarder som inte 4r namngivna i den
nationella planen och som férbéttrar palitligheten i
tagtrafiken, 6kar kapaciteten pa banorna och minskar

Okad regional tillvaxt
Okad branschbredd

restiderna. Atgirderna kan innefatta "HDgI'E.'. Io.ner

plattformsforlangningar, signaldtgarder, utbyte av 4. Frigor kapital for Okad rérlighet 2. Légre trafikerings-
. o . . . . trafiksatsningar dar kostnader och tkat

vaxlar samt atgarder som identifieras i samband med  fsrutssttningarna drsimre resande

bristanalyser eller underhallsatgarder som gors pa

banorna. Identifiering och prioritering av atgarder

sker i dialog med Trafikverket och Blekingetrafiken.

Beslut om eventuell samfinansiering med medel fran Eéiﬁ?dr;

lanstransportplanen sker [6pande och tas for varje tackningsgrad

enskild atgard.



Mindre atgarder

Under kategorin mindre atgarder inkluderas trafiksdkerhet- och tillgdnglighetsatgarder, cykelatgarder
och kollektivtrafikatgarder pa det statliga vagnatet. Detta ar en viktig pott for att kunna genomfora
mindre atgarder under planperioden. Trafiksdkerhet- och tillganglighetsatgarder inkluderar bland annat
raffling. En planerad atgard ar tankt pa vag 123 mellan Mjallby-Nogersund.

En pott avsatts till kollektivtrafikatgarder pa det statliga vagnatet, detta inkluderar huvudsakligen
hallplatsatgarder.

Till cykelatgarder avséatts en betydande summa. Cykelatgarderna medfinansieras av kommunerna med
50 %. Utbyggnaden av cykelinfrastrukturen i Blekinge foljer den regionala cykelstrategin 2018-2029 som
beslutades 2017. Prioriterat ar att bygga ut det utpekade huvudcykelnatet i Blekinge. Ett utbyggt
huvudcykelnat 6kar attraktiviteten for att vélja cykel som fardmedel och underlattar for en tryggare och
sdkrare arbetspendling pa cykel. Cykelstrategin ska revideras under 2022.

En summa pa 20 mkr avsatts till ett pabérjande av en kustnara turismcykelled genom Blekinge. Syftet
med detta ar att framja cykelturismen i regionen och erbjuda goda méjligheter for turism-och
rekreationscykling i vackra miljder langs den blekingska kusten. En forstudie till detta gjordes redan 2014
och kommer ses 6ver i samband med revideringen av cykelstrategin 2022. Malet &r att en kustnara
cykelled genom Blekinge ska uppfylla de krav som stélls for att bli godkdnd som en nationell cykelled i
enlighet med Trafikverkets krav och saledes starka den hallbara turismen i lanet.

Statlig medfinansiering

Statlig medfinansiering innebar att Lanstransportplanen medfinansierar atgarder pa det kommunala
vagnatet kopplat till kollektivtrafik, trafiksdkerhet och i viss man cykelvagar. En mindre pott finns dven
med for bidrag till atgarder pa det enskilda vagnatet. 52 mkr avsatts till statlig medfinansiering vilket i
sin tur kan resultera i atgarder fér ca 100 mkr pa det kommunala och det enskilda vagnatet.

Objekt i Nationell Plan

Utover de namnda samfinansierade jarnvagsobjekten aterfinns tva namngivna objekt langs E22 i dldre
nationella planer som @nnu inte borjat byggas, dessa ar dock inte samfinansierade med
Lanstransportplanen och berors saledes inte ekonomiskt av denna plan. E22 Losen-Jamjo, dar vagen
byggs om till motortrafikled i till stor del ny strickning med planerad byggstart 2022. E22 Ronneby O-
Nattraby, motorvagsutbyggnad med planerad byggstart 2026. Som trimningsatgard i nationell plan
2018-2029 finns muddring och utmarkning av farled 271 i Karlskrona med.



Ekonomisk sammanstallning

Total Tidigare | 2022 - 2025 - 2028 - 2031 - Belastar | Senare Sam-
kostnad 2024 2027 2030 2033 plan och
2022 - medfina
2033 nsiering
Namngivna atgéarder
Rv 27 forbifart 262 000 20 000 X X 210 000 32 000
Backaryd a)
Rv 27 forbifart Hallabro 117 000 X X 117 000
Rv 15 Olofstrém- 170 000 X X 48 000 122 000
Granum
Samfinansiering med
NP
Blekinge Kustbana 66 000 X 66 000
kapacitetsatgarder
Sydostlanken 50 000 X 50 000
Blekinge kustbana 50 000 0 50 000
Sélvesborg-Karlshamn
Trimningsatgarder 25000 X X 25 000
jarnvag
Mindre atgérder
Trafiksakerhet/ 35000 X X X X 35000
tillgdnglighet
Cykelatgarder b) 148 000 X X X X 84 000 64 000
Kollektivtrafikatgarder 8 000 X X X X 8 000
Statlig medfinansiering
Kollektivtrafik 48 000 6 000 6 000 6 000 6 000 24 000 24000
Trafiksdkerhet/miljo 48 000 6 000 6 000 6 000 6 000 24 000 24 000
inkl. cykel
Enskilda vagar 4109 X X X X 4109
Summa 1031 000 20000 | 212397 | 175927 | 153393 | 153393 | 695109 | 172000 | 144 000

a) 20 mkr dr upparbetade, 32 mkr kommer frdan nationell plan. b) 64 mkr i samfinansiering frén
kommunerna. 20 mkr till kustnéra turismcykelled.

Tabellen ovan visar den ekonomiska férdelningen av planen, dvs. vilka atgarder planen omfattar och
vilka kostnader respektive atgard har. For Blekinges del dr de ekonomiska ramarna fér 2022-2033 610
miljoner kronor, dvs. en 6kning med 14,7 procent fran tidigare plan. Eftersom en stor del av medlen i
nuvarande plan inte upparbetats de senaste fyra aren gor Trafikverket en justering utifran upparbetade
medel under foregaende planperiod, fram till 2022. Enligt Trafikverkets beslut om ramar fér regional
transportinfrastruktur ar Blekinges ekonomiska ram lite drygt 695 miljoner kronor. Stora delar av detta



beror framst pa den férsening som skett kring Rv 27 forbifart Backaryd pa grund av att vagplanen
Overklagades och att det drojde lang tid for den att behandlas.

Treraenss

Figur 16. Infrastrukturdtgdrder i Blekinge

Infrastrukturatgarder i Blekinge:

1.
2.
3.
4.
5.
6.
7.

Riksvag 27 Forbifart Backaryd

Riksvag 27 Forbifart Hallabro

Riksvag 15 Olofstrom-Granum

E22 Losen-Jamjo

E22 Ronneby O-Nittraby

Blekinge kustbana kapacitetsatgarder
Sydostlanken



Statlig planering av transportinfrastrukturen

Planeringssystemet

Infrastrukturplaneringen sker i form av 12-ariga planer som revideras vart fjarde ar. Den nationella
transportslagsévergripande planen for transportinfrastrukturen, den nationella planen, omfattar drift
och underhall samt investeringar i jarnvagssystemet och pa det nationella stamvagnatet. | viss man dven
atgarder kopplade till sjofarten. Foér Blekinges del innebér detta atgarder pa jarnvagarna, E22 och
farlederna. Aven barighetsférbattringar och riktade miljoatgérder ligger i den nationella planen.
Lanstransportplanen omfattar investeringar pa 6vriga statliga vagar och atgarder i anlaggningar for vilka
statlig medfinansiering ar mojlig, till exempel cykelvagar pa kommunalt vdagnat. Planerna kan inkludera
olika former av finansiering:

e Samfinansiering innebar en gemensam finansiering mellan nationell plan och
lanstransportplan. Det innebar saledes att finansieringen utgdrs helt och hallet av
statliga medel.

e Medfinansiering innebar finansiering med icke-statliga medel till en atgard i antingen
nationell plan eller lanstransportplan. | detta fall kan medel komma fram t.ex.
regioner, kommuner eller foretag.

e Statlig medfinansiering innebar finansiering med statliga medel fran nationell plan
eller lanstransportplan till atgarder som genomfors av en annan aktor dn staten
(genom Trafikverket). Detta kan handla om atgarder pa det kommunala vagnatet.

Regionerna upprattar och, efter regeringens beslut om slutliga planeringsramar, faststaller
trafikslagsovergripande lansplaner for regional transportinfrastruktur och Trafikverket genomfér dessa.

Trafikverkets planeringssystem innebar en rullande planering. De forsta aren 1-3 i planen omfattar
projekt som ar klara for byggstart och ligger i Trafikverkets ekonomiska verksamhetsplan. Ar 4-6
omfattar projekt som &r planeringsklara och vantar pa att flyttas in i kommande verksamhetsplan. Ar 7—-
12 innehaller dels projekt som inte &r fardigutredda eller dar finansieringen inte ar klarlagd och dels
brister som ar identifierade och dar atgarder ska tas fram genom en atgardsvalsstudie.
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Figur 17. Statlig planeringsprocess fér transportsystemet

Fyrstegsprincipen och atgéardsvalsstudie

Fyrstegsprincipen ar en planeringsmetodik for att hushalla med resurser som stegvis analyserar hur en
brist eller ett behov bast kan I6sas. Den tillampas i all planering och har en viktig del i den initiala
planeringen som startar med att ta fram en atgardsvalsstudie (AVS). Atgardsvalsstudien &r en tidig
studie som ska forega atgarder som kraver en formell process enligt vaglagen eller lagen om byggande
av jarnvag. | en AVS skapas en arena for dialog mellan berérda parter for att séka fram olika alternativa
I6sningar pa en brist eller ett behov. Utifran resultatet av en AVS kan ett forslag till atgard laggas in i
Trafikverkets planering och i andra forum som kan vara aktuella, t ex den kommunala planeringen.

Steg 1 och 2 atgarder inom mobility management eller paverkansatgarder kan enligt Trafikverkets
tolkning av férordningen inte avsattas medel for eller tillampas inom Trafikverkets ram annat én i
byggskedet. Daremot kan en annan part, exempelvis en kommun, genomfdra en aktivitet att informera
eller paverka ett beteende. Detta kan sarskilt tillampas dar kommunen medfinansierar ett projekt i
lansplanen.

Vagplan/

Atgérdsval e
jarnvagsplan

Bygeghandling Byggskede

Figur 18. Planeringsprocess fér atgdrder



Nationella utgangspunkter for planperioden

Transportpolitisk proposition och direktiv

Den transportpolitiska propositionen 2020/21:151 Framtidens infrastruktur — héllbara investeringar i
hela Sverige redovisar regeringens inriktning pa satsningar i infrastrukturen 2022—-2033. Den statliga
planeringsramen uppgar till 799 miljarder féljande férdelning:

e 165 miljarder kronor till vidmakthallande, dvs. drift, underhall och reinvestering av statliga
jarnvagar

e 197 miljarder kronor till vidmakthallande, dvs. drift och underhall av statliga vagar inklusive
béarighet och tjalsakring av vdagar samt till bidrag for drift av enskild vag

e 437 miljarder kronor till utveckling, dvs. investeringar i transportsystemet (varav 42 miljarder
avsatts till planeringsram for lansplanerna)

Planeringsram 2022-2033

Utover detta tillkommer ca 77 miljarder kronor fran
banavgifter, trangselavgifter med mera. Den totala ramen
uppgar da till 876 miljarder kronor.

B Investeringar

B Drift & underhall
va

Propositionen lyfter ett flertal malsattningar och &

utmaningar under pa kort och lang sikt, detta inkluderar

bland annat;

Drift & underhall
jarnvag

e En god regional, nationell och internationell
tillganglighet

e Omstéllningen till ett av varldens forsta fossilfria valfardslander

e Transportsektorn behdver i princip na nollutslapp senast 2045

e Hogre grad av elektrifiering, energieffektivisering och hallbara fornybara drivmedel

e Vil fungerande, regionalt, nationellt och globalt konkurrenskraftiga godstransporter ar
grundlaggande for svensk valfard, for att sakra arbetstillfallen, for naringslivet och fér hallbar
tillvaxt.

e Enval fungerande samordning mellan statlig infrastrukturplanering samt kommunal och
regional samhallsplanering ar en forutsattning for att de potentialer som infrastrukturprojekten
mojliggor ska utnyttjas till fullo.

o Det behovs en effektiv transportinfrastruktur som bidrar till 6kad intermodalitet och underlattar
for trafikslagen att samverka med varandra. Det géller saval jarnvag som vag, flygplatser och
hamnar.

Enligt Regeringens direktiv 2020/21:409 Uppdrag att ta fram férslag till nationell plan fér
transportinfrastrukturen och méjlighet att ta fram Iénsplaner fér regional transportinfrastruktur som
slapptes i juni 2021 ska de riksdagsbundna transportpolitiska malen och de etappmal som regeringen
har beslutat om vara utgangspunkt for saval Trafikverkets som lansplaneupprattarnas analyser och



forslag till atgarder. Etappmalet for klimat innebar att vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter,
utom inrikes luftfart, ska minska med minst 70 procent senast 2030 jamfort med 2010. Etappmalet for
trafiksdkerhet innebar att antalet omkomna till féljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten
respektive luftfarten ska halveras till 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till ar 2030.
Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till ar 2030 minska med minst 25 procent. Det
overgripande klimatmalet innebar att Sverige inte ska ha nagra nettoutslapp av vaxthusgaser ar 2045. |
de transportpolitiska malen ingar dven att transportsystemet ska bidra till att miljokvalitetsmalen nas.

Lansplanerna ska vara trafikslagsdvergripande och avse perioden 2022-2033. Vilka atgarder som kan
omfattas av lansplanerna framgar av forordningen (1997:263) om lansplaner for regional
transportinfrastruktur. | direktivet beskrivs krav pa redovisning av bland annat vilka prioriteringar
planforslaget baseras pa och motiven fér dessa, dven utga fran ett lansoverskridande och nationellt
perspektiv och dir det dr relevant nationséverskridande perspektiv. For Blekinge ar Ostersjdsamverkan
synnerligen viktig och i det lanséverskridande perspektivet har Sydsveriges sex regioner samverkat i en
unison systemanalys. Med detta som grund har parterna i samverkan beslutat om ett positionspapper
och utifran detta pekat ut Sydsveriges prioriterade infrastrukturatgarder.

Vidare ska lansplanen beskriva vilka effekter olika infrastrukturatgarder i planen véntas ge pa
forutsattningarna for bostadsbyggande och vilka effekter den nya bebyggelsen kan ha. | [ansplanen vill vi
sarskilt uppmarksamma de nya bostader som byggs i stationsnara lagen vilket medfér kumulativa
effekter — 6kat kollektivt resande - 6kad nytta av atgarder pa Blekinge kustbana samt 6kade kvaliteter i
stadsmiljoer. Foreslagna atgarder i planen bor bidra till att andelen persontransporter med
kollektivtrafik 6kar.

Prioriterade satsningar i Nationell Plan

| direktivet pekas tre sarskilda satsningar ut dar medel fran den nationella planen kan medfinansiera
atgarder som regionerna lyfter fram i sina lanstransportplaner. | detta skede finns det inga satta belopp
for dessa atgarder, det bor komma i samband med att forslag till nationell plan presenteras den 30
november. Foljande tre omraden kommer att prioriteras:

e Cykelpott: Regeringen ser behov av utokade satsningar pa cykelatgarder i hela landet och har
gett Trafikverket i uppdrag att, inom ramen for trimnings- och miljoatgarder, foresla en sarskild
pott till cykeldtgarder langs statliga allmanna vagar.

e Stadsmiljoavtal: For att framja hallbara stadsmiljoer har Trafikverket mojlighet att ge
ekonomiskt stéd till kommuner och regioner for stadsmiljoatgarder som leder till 6kad andel
persontransporter med kollektivtrafik eller cykeltrafik. Potten inkluderar dven atgarder som
bidrar till hallbara godstransportldsningar.

e Tillgdnglighet i hela Sverige: Inom ramen for trimningsatgarder som avser
trafiksdkerhetsatgarder pa det regionala viagnatet kan ekonomiskt stod ges till objekt i
lanstransportplanerna genom samfinansiering. Detta kan inkludera atgarder som mittseparering
(likt tidigare planomgang) eller andra atgarder inte bidrar till hastighetssankningar.



Transportpolitiska mal

Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sdkerstéalla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportférsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. Med de tillhrande
funktions- och hansynsmalen ska Trafikverket tillsammans med andra aktorer i samhallet verka for att
de transportpolitiska malen uppnas.

Funktionsmalet for tillgdnglighet tar bland annat upp att kvaliteten fér naringslivets transporter
forbattras och starker den internationella konkurrenskraften. Att tillgdngligheten férbattras inom och
mellan regioner samt mellan Sverige och andra lander.

Hansynsmal for sdkerhet, miljo och halsa tar bland annat upp att transportsystemets utformning och
anvandning ska anpassas till att ingen dddas eller skadas allvarligt. Transportsektorn ska bidra till att
miljokvalitetsmalet begransad klimatpaverkan nas genom en 6kad energieffektivitet och bryta
beroendet av fossila branslen.

Agenda 2030

Agenda 2030 &r en av FN framtagen agenda som innehaller 17 mal fér en omfattande och nédvandig
global omstallning. Transportsystemet ar integrerat i de flesta malen och har potential att paverka det
hallbara samhillet ur ett socialt, ekonomiskt och ekologiskt perspektiv. Sverige star bakom Agenda 2030
och det kraver saledes att vi tillsammans, inom respektive omrade, forhaller oss till de utpekande malen.
Transportsystemet kan enligt Trafikverket bidra till 12 av Agenda 2030-malen for ett hallbart samhille.

INGEN 3 GODHALSA OGH GODUTBILDNING I~ JAMSTALLDHEY RENT VATTEN OCH
FATTIGDOM VALBEFINNANDE FORALLA J SANITET FOR ALLA

hitit | - L[]

8 ANSTANDIGA #1) MINSKAD '/I HALLBARA STADER 2 HALLBAR
ARBETSVILLKOR l OJAMLIKHET | SAMHALLEN KONSUMTION OCH
OCH EKONOMISK INFRASTRUKTUR - PRODUKTION

OCH
TILLVAXT
ol < | ai | O

47 GENONFORANOE
17 ochoiosa &,
PARTNERSKAP - =

“an”
GLOBALA MALEN
for hallbar utveckling

1 3 BEKAMPA KLIMAT- 1 HAV OCHMARINA A% EKOSYSTEMTCH A4* FREDLIGAOCH
41U FORANDRINGARNA RESURSER 'a BIOLOGISK 10 INKLUDERANDE
MANGFALD SAMHALLEN

> gl A

Figur 19. Mdl agenda 2030



Nya stambanor

Det pagar en omfattande process i Sverige for att bygga ut jarnvagsnatet genom nya stambanor for
hoghastighetstag. Utgangspunkten ar de nya stambanorna ska generera korta restider som framjar en
tydlig 6verflyttning av resor fran flyg till tag och samtidigt 6ka kapaciteten for person- och godstag i den
totala jarnvagsanlaggningen. Tre projekt ar beslutade i nationell plan 2018-2029:

e Ostlanken mellan Jarna och Linkdping
e GOteborg-Boras
e Hassleholm-Lund

Det ar viktigt att utbyggnaden borjar dar kapacitetsbristerna ar som storst dar Lund-Hassleholm
pabdrjas i ett tidigt skede. Samtidigt ar det viktigt att atgarder gors pa de anslutande banorna sa att de
nya stambanorna ger nyttor for hela landet. Arbetet med nya stambanor fér hoghastighetstag fortgar
och Trafikverket slappte i februari 2021 rapporten Nya stambanor fér héghastighetstag —
slutredovisning av uppdrag angdende nya stambanor fér héghastighetstdg.

Utredningen har studerat fyra olika utredningsalternativ och jamforts med den nuvarande
systemutformningen for nya stambanor. Rapporten ger foljande slutsatser i arbetet:

e Nya stambanor tillfor och frigor kapacitet i jarnvagssystemet

e Nuvarande systemutformning ar utvecklad for att moéta flera samtidiga behov och
overenskommelser vilket paverkar mojligheten till kostnadsbesparingar

e Ett beslut om en kostnadsram om 205 miljarder kronor skulle innebara genomgripande
systemférandringar

e Den storsta kostnadsreducerande potentialen utgérs av en minskad anldaggningsmassa och dkad
frihetsgrad avseende linjestrackning

e En gemensam bild kring syfte och mal ger stod fér en optimering av systemet

e For att optimera funktionen och minska osdkerheter avseende kostnader behdver lokalisering
av hela systemet goras

For mer djupgdende information om det pagaende arbetet med nya stambanor, se Trafikverkets
hemsida dar slutrapporten i sin helhet finns.



Sydsvenska utgangspunkter for planperioden

Systemanalys for Sverige Infrastruktur

Under 2020 paborjades arbetet med att ta fram en gemensam systemanalys for Sydsveriges
infrastruktur. Syftet var att skapa underlag for framfoér allt kommande infrastrukturplaner, men ocksa
for trafikforsorjningsprogram och for annat regionalt och kommunalt utvecklingsarbete. Systemanalysen
innehaller planeringsférutsattningar inom transportsektorn, krav for transportsystemets utveckling,
bristanalyser och forslag till atgarder och mal.

Positionspapper for infrastruktur

Samma ar redovisade Regionsamverkan Sydsverige
positionspapperet En vdl utvecklad sydsvensk infrastruktur
gynnar hela Sverige. Sydsveriges sex regioner; Jonkodping,

Kronoberg, Kalmar, Blekinge, Skane och Halland har enats kring PQSIT'ONSPAPPER
FOR INFRASTRUKTUR

prioriteringar for den framtida infrastrukturen genom att samlas
kring tre gemensamma utgangspunkter. Vi utgar fran dessa i var
planering och foreslar att de tas som utgangspunkt i statens
planering av infrastrukturen for dren 2022—-2033.

Sydsverige har ett strategiskt lage i Sverige med nara koppling till ’/
saval 6vriga Europa som Malardalen och Vastsverige. 26 % av

landets befolkning bor i Sydsverige. Positionspapperet redovisar
tre gemensamma positioner:

e Nationell och internationell tillgénglighet
e Sammanknutet Sydsverige
e Konkurrensmdssiga och hdllbara godstransporter

Sydsvenska prioriteringar utifran positionspapper

Sydsveriges gemensamma utgangspunkter utgar fran positionspapperet och den underliggande
systemanalysen. Med vara utgangspunkter vill vi starka hallbar utveckling, konkurrenskraft och
sysselsattning i Sydsverige och i hela Sverige. Vi vill bidra till ett klimatsmart transportsystem. Vi vill
ocksa medverka till en val fungerande helhet genom att ta till vara och bygga vidare pa den befintliga
infrastrukturen och genom att kollektivtrafik, infrastruktur och bostadsbyggande gar hand i hand.



| denna redovisning fortydligas positionspapperet genom att
foresla de mer konkreta insatser som bor genomféras under
kommande planperiod. De storsta satsningarna lyfts fram som ar
av gemensam betydelse for Sydsverige. Férutom investeringar ar
forstarkt jarnvagsunderhall pa bade stambanor och regionala banor SYDSVENSKA
av yttersta vikt. Har anser vi att en samverkan kring prioritering och PRIORITERINGAR
genomférande bor utvecklas mellan Trafikverket och regionerna 2021

som driver den regionala tagtrafiken. En insats som boér inga i de
nya planerna ar en mera aktiv gransoverskridande planering bade i
Ostersjoperspektivet och for Sveriges koppling till kontinenten.

De storre projekten i forslaget till prioriteringar omfattar dels de
som ingar i gllande planer och dels de som foreslas ska inga i
kommande planperiod 2022-2033.

Positionspapper kollektivtrafik och
handlingsplan kollektivtrafik

Inom Regionsamverkan Sydsverige har dven ett
positionspapper med efterféljande handlingsplan tagits
fram for kollektivtrafiken. Syftet med dokumenten ar att
forbattra den regionéverskridande kollektivtrafiken till
gagn for storre arbetsmarknadsregioner, nabarhet till
hogre studier och en 6kad tillvaxt. Kollektivtrafiken ar en
forutsattning for att na flera viktiga samhéllsmal som
regional tillvaxt och en hallbar utveckling.

Kortare restider for de gransoverskridande resorna lyfts bland annat fram som en viktig fraga. For
malbilden 2040 lyfts bland annat strackan Karlskrona-Malmé fram som en av striackorna som behover fa
battre restider.

Restider pa upp till 2 timmar kan genomféras med regelbundenhet om restiden gors anvandbar for
arbete, studier eller vila. Storregionala resor bor understiga 2 timmar for att framja naringsliv och
regional utveckling i hela Sydsverige. | handlingsplan kollektivtrafik analyseras restidsmalen utifran
overgripande mal, inriktningar och planeringsprinciper. Forutsdttningarna att uppna en snabbhet for
persontagtrafiken beror pa flera faktorer, som till exempel fordonens egenskaper, mangden trafik och
jarnvagens utformning.

I handlingsplanens utblick mot 2040 lyfts mojligheten for utveckling av mer regiontrafik. For Blekinges
del skulle detta innebéra ett storregiontag och ett lokaltag langs Blekinge Kustbana.

Pa Regionsamverkans hemsida www.regionsamverkan.se finns alla dokument i sin helhet.



http://www.regionsamverkan.se/

Regionala utgangspunkter

Regional utvecklingsstrategi

Region Blekinges nuvarande regionala utvecklingsstrategi (RUS), ”Attraktiva Blekinge — Blekingestrategin
2014-2020" ar Blekinges nu gallande utvecklingsstrategi. Samtidigt pagar ett omfattande arbete med att
ta fram en ny RUS for Blekinge, "Vaxtplats Blekinge” som forvantas trada i kraft varen 2022 och da
ersatta den befintliga strategin.

Den regionala utvecklingsstrategin har som uppgift att ange Blekinges gemensamma fardriktning och ar
Region Blekinges mest 6vergripande strategiska dokument. | "Vaxtplats Blekinge” presenteras tva olika
strategiska omraden med underliggande utvecklingsomraden:

e | Blekinge utvecklar vi attraktiva livsmiljéer
e | Blekinge utvecklar vi ett expansivt néringsliv med god kompetensférsérjning

Under det underliggande utvecklingsomradet Hdllbar
samhdllsplanering, lyfts den strategiska inriktningen for regionens
infrastruktur fram. Ett effektivt och hallbart transportsystem i hela
Blekinge ar en forutsattning for att tillgodose néaringslivets och
invanarnas behov, och skapar goda forutsattningar for kollektivtrafiken.
Transportsystemet maste halla en mycket hog effektivitet i forhallande
till omvarlden for att starka var konkurrenskraft. For att utveckla ett mer
hallbart transportsystem kravs tidig och 6kad samverkan och
samplanering mellan olika aktérer. Féljande mal och delmal som ar
relevanta for den trafikslagsovergripande lansplanen for regional
transportinfrastruktur lyfts fram i strategin:

e  Starkt konkurrenskraft i naringslivet VM’MVW@”

. . . . Regional utveckli trategi R e
o Forbattrad infrastruktur med kortare restider cenaecdingsEE
o Ett vaxande naringsliv med fler arbetstillfallen
* Fler Blekingebor i arbete Figur 20. Regional utvecklingsstrategi for
o Forbattrad infrastruktur med kortare restider Blekinge

o Ett vaxande naringsliv med fler arbetstillfallen
o Minskad miljo- och klimatpaverkan

o Minskade utslapp fran transportsektorn

o Ett okat hallbart resande.



Trafikforsorjningsprogram 2020-2023

Trafikforsorjningsprogrammet ar Region Blekinges strategi for kollektivtrafiken och innehaller konkreta
atgarder under 2022-2023 med utblick till 2050. Det attraktiva Blekinge som beskrivs i Region Blekinges
nuvarande regionala utvecklingsstrategi innehaller flera omraden dar kollektivtrafiken ar ett viktigt
verktyg. For Livskvalitet krdavs mojligheter att forflytta sig och kunna njuta av hela Blekinge dven utan bil.
For ett bra Arbetsliv kravs bra forutsattningar for etablering av foretag och bra pendlingsmdjligheter.
Tillganglighet innebar att alla oavsett funktionshinder eller bilinnehav ska kunna komma till sin
utbildning eller till kvallsaktiviteten. Det fjarde omradet bendamns Bilden av Blekinge dar kollektivtrafiken
knyter ihop lanet till en bra enhet och skargardstrafiken lockar manga besokare.

Trafikforsérjningsprogram 2020 — 2023 ser tillbaka pa en framgangsrik satsning pa trafiken i Blekinges
stader med 6kad marknadsandel som foljd. Samtidigt har utvecklingen av tagtrafiken gatt langsammare
p.g.a. att efterfragan pa tagresor har 6kat vilket har lett till kapacitetsbrist pa sparen och darmed
trafikstorningar. Manga vill 6verga till energieffektivare och miljévanligare satt att resa vilket gor att vi
behover bygga ut infrastruktur och kollektivtrafik for att erbjuda en bra service dven i framtiden. Staten
gor nu mycket for att atgarda problemen pa sédra stambanan och vi i Blekinge behover vara tydliga med
att atgarder behdvs dven pa vara jarnvagar i Blekinge. Tvatimmarsmalet mellan Karlskrona och Malmo,
en okad tillforlitlighet i tagtrafiken och eventuellt nya stationer ska nu konkretiseras i en tagstrategi dar
atgarder och en ekonomisk kalkyl for bade infrastruktur och tagtrafik ska beskrivas pa saval Kustbanan,
Kust-till-Kust, och var nya tagbana som ju heter Sydostlanken.

Infrastrukturen ar grundlaggande for en konkurrenskraftig kollektivtrafik. Alltifran sma atgarder for
trygga och tillganglighetsanpassade hallplatser till atgarder pa Blekinge Kustbana, Sydostlanken och
Kust-Till-Kustbanan som ger bekvama tagresor till olika malpunkter i Sverige och vidare ut i Europa.

Tagstrategi och tagvision

Det pagar just nu ett arbete inom Region Blekinge att ta fram en tagstrategi, ett arbete som berdknas
sta fardigt under 2023. Strategin ska visa hur Blekinges tagtrafik ska utvecklas och vilka utmaningar som
finns. Som del av arbetet med tagstrategin togs en tagvision fram under 2020. Dokumentet innehaller
en langsiktig vision for Blekinges tagtrafik kopplat till restid, kapacitet och tillgdnglighet. Visionen
beskriver ett Blekinge med en gemensam arbetsmarknadsregion med hogst 15 minuters restid mellan
kommunernas centralorter. Ett storregionalt tagsystem pa Blekinge Kustbana ger maéjlighet till ett
lokaltag som stannar vid fler stationer genom lanet samt framtida godstrafik. Norrut férbinder snabb
jarnvag Blekinge med Almhult, Vaxjé och Kalmar.



Cykelstrategi

Region Blekinge beslutade 2017 om en cykelstrategi for 2018—-2029. Syftet med strategin ar att framja
cyklingen i lanet genom att bygga ut cykelinfrastrukturen fér 6kad och saker cykling. Cykelstrategin
innehaller bedémningsgrunder som ligger till grund for prioritering av atgarder. For att framja cyklingen

i Blekinge har ett regionalt huvudcykelnat pekats ut som huvudsakligen gar utmed det statliga vagnatet
med viss forlangning i tdtorterna pa det kommunala vagnatet. Utgangspunkter i utpekandet har varit att
knyta samman cykelstrak och skapa ett sammanhangande cykelnat dar potentialen for cyklingen
beddms som storst. Detta kan antingen vara mellan kommunhuvudorter och omkringliggande orter eller
mellan orter och stérre malpunkter. Det regional utpekade huvudcykelnatet ligger till grund for vilka
cykelatgarder som gors genom Lansplanens budget.

| lanstransportplanen avsatts medel for cykelatgarder som medfinansieras av kommunerna utmed det
statliga vagnatet, samt medel i form av statsbidrag som kommunerna kan ansdka om for att exempelvis
medfinansiera cykeldtgarder utmed det kommunala vagnatet. For att kunna genomfora utpekade
atgarder i strategin, exempelvis en utbyggnad av cykelvdg som ingar i det regionala huvudcykelnétet, sa
behover berérd kommun budgetera for medfinansiering av atgarden i sin verksamhetsplan. Varje
kommun bor dven ha kommunala cykelstrategier, handlingsplaner eller motsvarande med fokus pa det
kommunala vagnatet.

Cykelstrategin kommer att revideras under 2022 och ett vidare arbete med en kustnara turismcykelled
kommer att integreras i detta arbete.




Planeringsprocess och underlag

Planens tillblivelse, miljobedémning och samrad

Inriktningen i denna plan féljer lansplanen 2018-2029 med utgangpunkt i den regionala
utvecklingsstrategin Viéxtplats Blekinge. Liksom tidigare ligger fokus pa Blekinges strategiska position i
sddra Ostersjoregionen. Samverkan har skett mellan de Sydsvenska regionerna med framtagandet av en
gemensam systemanalys, positionspapper for infrastrukturens utveckling och ett prioriteringsdokument.
Alla dessa processer har satt avtryck i lanstransportplanen.

| remissvaret pa Trafikverkets forslag till inriktningsunderlag och den darpa féljande
infrastrukturpropositionen har vi haft anledning att konkretisera vad som &r viktigt inom infrastrukturen
for Blekinges utveckling och tillvaxt.

Under arbetets gang har en inomregional arbetsgrupp utformats med representanter fran regionen,
kommunerna, Trafikverket och Lansstyrelsen. Gruppen har haft moten under tre tillfallen 2021.
Parallellt med revideringen av Lanstransportplanen har en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tagits
fram med hjalp av konsulter fran Sweco. Avgransningssamrad har hallits i juni 2021 med Lansstyrelsen
och Trafikverket. Syftet med en MKB ar att beskriva och analysera vilka konsekvenser
lanstransportplanen far fér miljon. Dokumentet i sin helhet finns som en bilaga till planen.

Samhallsekonomiska berakningar (SEB)

Trafikverket har tagit fram ett samhéllsekonomiskt berdkningsunderlag i atgardsplaneringen for de
storre investeringarna som kan bli aktuella i Iansplanerna och den nationella planen. For Blekinge finns
berdkningsunderlag for Riksvag 27 forbi Backaryd-Hallabro, férbi Hallabro och for Riksvédg 15 Olofstrom-
Granum i lansplanen. | nationell plan finns E22 Lésen-Jdmjé och Ronneby Ost-Nattraby, Farled 271
Karlskrona, muddring och utmarkning, Blekinge kustbana moétesspar och hastighetshéjning,
Sydostlanken samt Almhult-Olofstrém elektrifiering. SEB fér den féreslagna nya jarnvigen mellan
Karlshamn-Sélvesborg finns tillsammans med en SEB for langsiktiga atgarder pa hela Blekinge Kustbana.
De samlade effektbedémningarna finns att hitta pa Trafikverkets hemsida under ”“Samhallsekonomiskt
beslutsunderlag” och daven som bilaga i Lanstransportplanen.

Barnrattsbaserat beslutsunderlag — barnrattslig reflektion

Barnkonventionen blev den 1 januari 2020 svensk lag vilket innebar att barnets basta ska pragla alla
beslut som ror barn, direkt eller indirekt. Vid alla atgarder som ror barn ska i forsta hand beaktas vad
som beddms vara barnets basta. Beslutsfattare pa politisk- och férvaltningsniva i Region Blekinge ska
ges de basta forutsattningar att fatta beslut utifran barnets basta. En barnrattslig reflektion kan
beskrivas som en kortfattad och enkel skrivning dar man med hjalp av de fyra grundprinciperna visar pa
hur beslutet stimmer 6verens med barnkonventionen eller pekar pa var eventuella utmaningar ur ett
barnrattsperspektiv kan finnas.

| samband med arbetet med Lanstransportplanen har en barnrattslig reflektion gjorts och aterfinns som
bilaga till planen.



Bilagor

Bilaga 1: Miljokonsekvensbeskrivning






