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Sammanfattning

Vid drsskiftet 2017/2018 antogs styrdokumentet Regional Cykelstrategi fér Blekinge 2018-
2029. Strategin syftar fill att frdmja cykling i Blekinge genom att bygga ut
cykelinfrastrukturen fér 6kad och sdker cykling, samt uppmuntra fill &kad cykling och
framjande av cykelkultur i lGnet. Under &r 2022 kommer en revidering av cykelstrategin att
pdébdrjas. Syftet med uppdraget &r att ta fram ett kunskapshdjande underlag gdllande
cykling i Region Blekinge som utgdr underlagsmaterial infér kommande revidering av
cykelstrategin.

Studien omfattar en genomgdng och sammanstdlining av befintligt referensmaterial, en
intervjustudie och GIS-analyser. Referensmaterialet som analyserats &r Ldnstransportplan
fér Blekinge 2018-2019, Strategiska noder- Definitioner, utpekade platser och
underlagsmaterial frén 2021 och en férstudie frdn 2014 om en Kustndra cykelturismled
genom Blekinge. Intervjustudien omfattar intervjuer med kommuner och turistféreningar i
regionen. De beskriver sitt cykelarbete, vilka frdgor som &r viktigast fér dem och hur de ser
pd arbetspendling med cykel, cykelturism, kombinerad mobilitet, Mobility Management
och samverkan med region och andra kommuner. GIS-analyserna bygger pd data frdn
databaserna NVDB (nationell vagdatabas) och NJDB (nationell jGrnvégdatabas) samt
data frén Region Blekinge och Blekingetrafiken. GIS-analyserna har kompletterats med
manuella inmatningar baserade pd resultatet frdn intervjustudien.

Utifrdn analyserna framkom det att samtliga kommuner &ér intresserade av att delta i
arbetet med revideringen av cykelstrategin. Kommunerna har olika arbetssétt, behov och
férutsattningar kopplat till cykelarbete och det ér viktigt att hérsamma detta for att
cykelstrategin ska bli ett anvandbart stéd for kommunerna.

Vissa cykelvagar kan samnyttjas fér cykelturism och cykelpendling. Det gdller frémst de
cykelvagar som gdr l&ngs kusten, mellan tatorter och fill stora arbetsgivare. De noder som
identifieras i studien tyder pd& att en kustnéra turismcykelled pd vissa platser kan knyta ihop
olika noder pd ett naturligt satt. Den féreslagna kustndra turismcykelleden skulle I&nkas
samman med Sydostleden, vilket hade varit gynnsamt for cykelturismen.

Det finns goda férutsattningar for att kombinera cykling med andra trafikslag Blekinge.
Idag ar det avgiftsfritt att ta med cykeln pd tdgresor inom regionen och flera av
kommunerna har erbjudit cykeluthyrning intill t&gstationerna. P& bussar @r det inte tilldtet
med cykel, men det dr ndgot som diskuteras infér kommande upphandling. Nagot som
hittills saknats ar eft strukturerat satt att arbeta med marknadsforing, vilkket ar nddvéandigt
for att 6ka andelen resendrer som &r villiga att kombinera exempelvis cykling med
kollektivtrafik. Vidare arbetar kommunerna i olika utstréckning med Mobility Management
och ser det som en viktig del i att 6ka andelen cyklister.

Rapporten avslutas med tre rekommendationer och redogdrs nedan:

1. Beakta kommunernas sdrskilda behov och férvantningar vid revidering av
cykelstrategin.

2. Identifiera och prioritera strdckor i och i anslutning till den tilltankta kustnéra
turismcykelleden som kan nyttjas av olika malgrupper.

3. Vidareutveckla och informera om kombinerad mobilitet i regionen.

Rekommendationerna riktar sig till Region Blekinge och &r vagledande i det fortsatta
arbetet med revideringen av cykelstrategin.
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1 Inledning

Rapportens tre forsta kapitel beskriver syfte och ramar for uppdraget samt
kunskapsinsamling och vilka underlag som ligger till grund foér utredningen. Inledningen
bestdr av bakgrund och syfte, en beskrivning av genomférandet och avgransningarna fér
uppdraget. Kapitlet féljs av en omvdérldsbevakning som sammanfattar aktuell information
relaterat till cykling ur ett internationellt perspektiv, olika cykelfrémjande &tgérder och
slutligen ett avsnitt om cykelturism och rekreationscykling.

| det tredje kapitlet sammanstélls de strategiska dokument som fungerat som
referensmaterial, som &r: Ldnstransportplanen for 2018-2029, Strategiska noder frén 2021
och en forstudie frén 2014 gdllande en Kustndra turismcykelled genom Blekinge

Darefter sammanstdlls resultat och analys av genomférda intervjuer med kommuner och
turismféreningar samt en analys av vilkka noder och strdk som &r betydelsefulla for
utredningen. Avslutningsvis presenteras rekommenderade atgdrder som beskriver varfér,
hur och med vilka verktyg atgdrden bor genomféras.

1.1 Bakgrund och syfte

Cykeln har funnits sedan slutet av 1800-talet och &r fortfarande ett omattligt populdért
fransportmedel med en rad olika férdelar. Transporter med cykel ér utslGppsfria och gor
cykeln fill ett av varldens mest miljdvanliga transportslag, samtidigt som det ér bullerfritt och
darfor positivt for stédernas stadsmiljoer. Cykeln bidrar till b&ttre fysisk och mental hdlsa —
cykelpendling bidrar fill kad vardagsmotion och cykel &r en uppskattad traningsform.
Under de senaste &ren har dven cykelsemestrandet dkat. Detta indikerar att cykeln dr ett
mdngfacetterat fdrdmedelsval, dér cykelinfrastrukturen mdste anpassas utefter olika
behov.

Blekinge ar till ytan en liten region med korta avst&nd mellan olika mdalpunkter. | dagsldget
ar det kostnadsfritt att ta med cykeln pd t&get men det tilkommer en kostnad vid tagresor
6ver lansgransen. Avgiftsfria resor med cykel pd tag skapar forutsattningar for en hog
cykelandel och goda mdjligheter till intermodala transporter. Vid arsskiftet 2017/2018
antogs styrdokumentet Regional Cykelstrategi fér Blekinge 2018-2029. Strategin syftar fill att
frimja cyklingen i IGnet genom att bygga ut cykelinfrastrukturen fér 6kad och saker
cykling, samt uppmuntra till 6kad cykling och frdmjande av cykelkultur i I&net.
Malsattningen ér att cykelstrategin ska revideras var fjarde ar, viket innebdr att
revideringsarbetet kommer att p&bdrias under &r 2022. Cykelstrategin ska sdkerstdlla att de
foreslagna prioriteringarmna och atgdrderna leder till I&Gngsiktiga investeringar i
cykelinfrastrukturen. Nedan redogérs syftet med uppdraget Cykelstudie fér Region
Blekinge.

Syftet med uppdraget dr att ta fram ett kunskapshdjande underlag gdllande cykling i
Region Blekinge, som utgdr underlagsmaterial infér kommande revidering av
cykelstrategin.
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1.2 Genomforande
For att kunna besvara syftet har projektet foljf genomférandeprocessen i Figur 1.

Dokument Noder

. Analys &
N “o- | Intervjuer |--=®|  porommendationer

Omvaérd Strak

Figur 1. Processbild av genomférandet.

Omvarlds- och dokumentanalys utgjorde grunden for projektet och syftar till att skapa en
forstéelse gdllande cykling ur ett internationellt, nationellt och regionalt perspektiv. Fér det
regionala cykelperspektivet var det framférallt tre dokument: Lanstransportplan fér
Blekinge 2018-2019, Strategiska noder- Definitioner, utpekade platser och
underlagsmaterial samt Kustnéra turismcykelled genom Blekinge som utgjorde
underlagsmaterialet. Resultatet av omvarlds- och dokumentanalysen redogors i kapitel 2
och kapitel 3.

Omvdaridsanalysen efterfélides av en kartldggning av strdk och viktiga noder i Blekinges
cykelnat, genom att anvanda GIS-programvaran ArcMap med data frén bdde NVDB
(nationell vigdatabas) och NJDB (nationell jdrnvagdatabas). Som komplement fill detta
insamlades &ven data frédn Region Blekinge och Blekingetrafiken. Cykelstréken
kategoriserades utefter Hedlund & Larsson Wallin (2021) indelning for cykelbarhet. D&
rekreations- och turismcykling identifierats som relevant att inkludera i studien beaktades
dven kartmaterial frdn ARK56 (ndtverk av leder i BiosfGromrdde Blekinge Arkipelag) och
den féreslagna kustndra turismcykelleden frdn dokumentet Kustndra turismcykelled genom
Blekinge. Resultatet av kartldggningen redogdrs primart i avsnitt 4.3.

| utredningen inkluderades dven det kommunala perspektivet och darfér genomférdes
interviuer med nyckelpersoner pd samtliga kommmuner i Blekinge. Intervjuerna var av
semistrukturerad karaktdr det vill sédga att utgdngspunkten var en standardiserad
frdgemall, med majlighet till b&de diskussion och tilligg under intervjuerna som ger studien
bdde djup och bredd. Frdgemallen skickades ut en dag i férvag till samtliga respondenter
och redogdrs i Bilaga 1 och Bilaga 2. Utdver fjdnstemdn med expertis inom trafikplanering
pd& kommunerna interviuades dven representanter frdn tvd turistorganisationer, dérav tvé
olika frégemallar. Resultatet frdn intervjustudien redogdrs framférallt i avsnitten 4.1och 4.2.

De resultat som framkommit under féregdende steg sammanstdlldes och analyserades.
Detta 1&g sedan till grund fér de avslutande rekommendationerna som beskrivs i kapitel 5.

1.3 Avgransning
Inom ramen fér uppdraget har ett antal avgrénsningar gjorts som beskrivs nedan:

e Omvdrldsbevakningen fokuserar framférallt pd nationella initiativ som anségs
relevanta fér Region Blekinge. Ett f&tal internationella fall har belysts eftersom de
ansdgs vagledande inom cykelplanering.

e FOr de tre dokumenten som korsanalyserats det vill s&ga Lanstransportplan fér
Blekinge 2018-2019, Strategiska noder- Definitioner, utpekade platser och



AFRY

AF POYRY

underlagsmaterial samt Kustndra turismcykelled genom Blekinge, har fokus varit p&
de delar som belyser cykelarbetet.

e Vid val av strategiska noder, som beskrivs mer ingdende i avsnitt 4.3, ansags
féljande fem aspekter relevanta for cykling: kommersiell- och annan
grundldggande service, offentlig service, kultur- och besdksanledning,
kollektivirafikutbud och antal arbetstillfdllen. Medan aspekten tillgéng till
bredband exkluderades vid urvalet av strategiska noder.

e Rapporten studerar cykelplanering fran ett dversiktligt perspektiv och gar déarfor
inte in pd cykelvagars utformning eller stréickning pd detaljnivé.

e Inga medborgare tillfrdgades, dd intervjuer med kommunerna och
turistféreningarna ansdgs mer prioriterat for detta dndamdal.
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2 Omvarldsbevakning

Omvdérldsbevakningen inleds med eft avsnitt om cykling i internationell kontext som sedan
efterfélis av ett avsnitt om cykelfrémjande atgdrder och avslutas med ett avsnitt om
cykelturism och rekreationscykling.

2.1 Internationellt

Idag d&r cykel ett fransportmedel som pd allvar kan utmana bilen, i synnerhet eftersom
elcykeln blivit allt vanligare. Det vélrenommerade indexet The Copenhagenize Index
rankar kontinuerligt de mest cykelvénliga stdderna i varlden, dér Kbpenhamn upprepade
gdnger utsetts fill varldens bdsta cykelstad, se Tabell 1 (Copenhagenize, 2019). | dagsldget
cykelpendlar 55 % av Képenhamnsborna till arbetet och 63 % av skolbarnen cyklar eller
gar till skolan. Nastan alla invanare dger en cykel och stadens cykelndt dr utbrett och val
sammanlénkat.

Tabell 1. Index for cykelvanlighet ér 2019 (Copenhagenize, 2019).

Képenhamn
Amsterdam
Utrecht
Antwerpen
Strasbourg
Bordeaux
Oslo

Paris

Wien
Helsingfors

o V0 NOo U~ WN —

I Amsterdam utgdr cyklingen hjartat i stadens infrastruktur. De har ett val utbrett
sammanh&ngande cykelndt samt ordentligh med cykelgarage och cykeluthyrningar, vilkket
gor cyklingen tillganglig for manga olika malgrupper. B&de Képenhamn och Amsterdam
visar tydligt hur det gér att férédndra manniskors resménster genom stadsplanering som
utgar frén cykeln istallet for bilen.

| flera stéder i varlden har extra cykelkérfélt byggts som en effekt av férdndrade resmdnster
till félid av Covid-19 pandemin. Ndr biltrafiken minskat har stdder som bland annat Bogotd,
Berlin, Milano och Paris gatt i en mer cykelvanlig riktning och satsat p& cykelvagar. Det gér
att snabbt leda om frafiken fill 6kad tillgénglighet for cykel. Bogotd har exempelvis pd kort
fid byggt upp 76 kilometer ny cykelvég med hjalp av frafikkoner. Medan Berlin har skapat
tvé helt nya cykelleder med gula markeringar i gatan som tidigare anvéndes for
omledningstrafik.

2.2 Cykelfradmjande atgdrder

Halften av alla bilresor i t&tort ar kortare an fem kilometer (Trafikverket, 2011) och dven
majoriteten av resor fill arbete och skola (Boverket m.fl., 2015). Den stérsta potentialen fér
att 6ka andelen resor med cykel dr inom och ndéra té&torter, framst for resor under fem
kilometer. | inforutan nedan beskrivs ett antal aspekter som ar viktiga att ha i &tanke for att
frémja cykelplaneringen i stadsplaneringsprocessen.
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Viktigt att ha i atanke vid cykelplanering (Boverket, 2018):

e Avstand: utgd fran restid istallet for att fokusera p& det faktiska avsténdet.

¢ Markanvdndning: blandning och diversitet, ménga mdlpunkter ér latta att
nd med cykel sé& att drenden kan kombineras pd ett smidigt satt.

¢ Transportsystemet: god struktur p& cykelvagndtet (tathet, kontinuitet,
separerade banor).

e Stadsmiljo: frivsamma och estetiskt fillfalande blandade miljéer, filltalande
gatu- och frafikmiljo.

o Sdkerhet: trafikljus, belysning, sdker trafikmiljo.

Inforuta 1. Faktorer att ha i &tanke vid cykelplanering.

Arstider och vaderférndlianden har en inverkan pd& hur attraktiv cykeln ér som fardmedel,
men om vintervaghdliningen skots sé behdver inte inverkan av ett kallare klimat vara
pdataglig. Studier visar att cykling vintertid péverkas mer av vaglaget an av kylan. Halt
vaglag i kombination med olika vaderférhdllanden sdsom regn och bldst ér det som
upplevs som mest negativt av cyklister (Niska m.fl., 2010).

2.2.1 Kombinerad mobilitet

Genom kombinerade cykel- och kollektivtrafikresor sé& nyttjas cykelns flexibilitet i
kombination med kollektivirafikens hastighet och réckvidd. Kombinerade resor med
exempelvis cykel och kollektivirafik kan konkurrera med bilen utifrdn aspekter som pris, tid
och tillgénglighet. Det gér inte atft utforma ett kombinerat cykel- och kollektivirafiksystem
pd ett allmangiltigt satt, utan lokala férutsattningar maste beaktas vid utformning av
systemen. Férdelarna dr stérst i orter med ett cykelvanligt avsténd till kollektivirafiken.

Genom att tillhandahdlla cykelparkeringar vid héliplatser kar ocksd viljan att cykla till
héliplatser. For att cykelparkeringarna ska upplevas som attraktiva behdver de vara trygga
och lokaliseras néra mélpunkter. Genom implementering av férvaringsboxar ékar ocksé
incitamenten att resa med cykel till héllplatser. Dock dr det viktigt att de marknadsférs och
synliggors for allmdnheten for att 6ka anvandningen.

Exempel pa kombinerad mobilitet i Skane

| Skdne a@r det mojligt fér cirka 28 % av den arbetande befolkningen att nd sina
arbetsplatser med en 15 minuter Iang cykelresa (Nuruzzaman m.fl., 2021). Det
innebdr att en mycket stérre andel av populationen i Skéne skulle kunna nd
sina arbetsplatser genom att kombinera cykel och kollektivirafik.

Inforuta 2. Exempel pd kombinerad mobilitet i Skéne.

2.2.2 Mobility Management-atgarder

For att dka antalet cykelresor kréivs det en dverflyttning fran korta bilresor till cykelresor. Den
stérsta dverflyttningspotentialen anses vara bilresor som ér kortare én fem kilometer. Vid
anvandning av elcykel kan avstdndet fériéngas till tvé mil (Buczynski, Kolczynska & KUster,
2021). For att dstadkomma denna verflyttning krévs en kombination av bdde fysiska
infrastrukturella &tgdrder och mjuka atgdrder som oftast bendmns som antingen
beteendepdverkande &tgdrder eller Mobility Management-atgdarder.
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For att uppnd ett lyckat Mobility Management-arbete bor olika typer av atgdrder inféras
under en langre tidsperiod. Erffarenhetsmdssigt har Mobility Management-atgdrder storst
effekt om de implementeras i samband med att med att personen férandrar en vana
(Konsumentverket, 2018). Vid en forandrad vana uppstar det etft s& kallat
foréndringsfonster (eng. window of opportunity), som innebdr att personen &r som mest
foréndringsbendgen och mottaglig for att upprdtta en ny vana. Féréndringsfénstret kan
exempelvis uppstd i samband med arbetsplatsférandring, vid flytt till en ny bostad eller en
férédndrad familjesituation.

| samband med nyexploatering av bostdder har det visat sig effektivt att implementera s&
kallade gréna resplaner. Gréna resplaner innebdr att en fastighetségare eller byggaktor
far reduktion p& antal parkeringsplatser mot att denne samtidigt frémjar héllbara
fardmedelssatt. Detta har exempelvis gjorts i kommunen Hammard i Varmland dér
fastighetsdgaren implementerade nedanstdende cykelfrdmjande atgdrder samtidigt som
kommunen ansvarade fér aft uppratta ett fungerande cykelnét till de nyetablerade
bostdderna (Boverket, 2018):

e En cykelpool med bokningsbara cyklar.
e Cykelserviceavtal och cykelverkstad kopplat till fastigheten.
e Uppvarmda, sékra och trygga cykelparkeringar.

Aven arbetsgivare har méjlighet att férandra resvanorna bland de anstalida. En effektiv
metod fér att 6ka cykelpendlingsresorna har visat sig vara att implementera konceptet
halsotrampare. Det innebdr att arbetstagaren som tidigare bilpendlat férbinder sig att
cykla till jobbet ett visst antal génger i veckan och i gentjdnst erbjuder arbetsgivaren fria
hdlsotester. Konceptet har testats pd eft flertal arbetsplatser och bedémningen ar att
mellan 60-85 % av testpersonerna fortsGtter med den nya vanan efter testperioden
(Andersson, 2018).

Aft etablera vanor i tidig &lder medfér ofta att den héller i sig senare i livet. Det innebdr att
skolan har maojlighet att etablera cykelvanor som resulterar i att barn fortsatter att cykla
senare i livet. Skolan kan exempelvis implementera Mobility Management-atgdrder sGsom
cykeldagar i skolan dér barnen fér Iéra sig att cykla i en snitslad bana eller anordna gé-
och cykla tavlingar.

223 Elcykel

Det senaste decenniet har elcykeln blivit alltf vanligare och har i nuldget tagit betydande
marknadsandelar pd& cykelmarknaden. Fortsatter tilvaxten pd samma satt kommer
mdangden elcyklar inom en tio-Ars period att utgdra 10 - 20 % av den totala andelen cyklar
(Boverket, 2018). | Nederldnderna sdljs numera fler elektrifierade dn konventionella cyklar,
se Tabell 2.
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Tabell 2. Elcykelns marknadsandelar av nya cykelkdp i europeiska I&nder (Nielsen m.fl., 2019 &
Cykelbranschen, 2021).

Belgien 50
Danmark 10
Frankrike 40
Nederldnderna > 50
Spanien 11
Sverige 20
Tyskland 25
Osterrike 33

Elcykeln &r ett relativt nytt fenomen vilket gor att erfarenheten, forskning kring fardmedlet
och dess p&verkan pd resandemdnstret ar begrdnsad. Med hjdlp av elmotorn upplever
cyklisten cykelresan mindre anstréngande gentemot om cykelresan hade gjorts med en
konventionell cykel. Det medfdr i sin tur att fler grupper i samhdllet har mojlighet att ersatta
bilresor med cykelresor. En grupp som anses gynnas av ékad tillgdng av elcyklar ér
boende pd landsbygd, framférallt for att ta sig till och fran kollektivirafiken (Nielsen m.fl.,
2019).

En ékad anvaéndning av elcyklar stéller nya krav pd infrastrukturen, som exempelvis
cykelvdgarnas bredd och kurvradier. Detta édr nédvandigt eftersom hdgre hastigheter
uppnds med elcyklar jamfért med konventionella cyklar, viket medfér fler omkémingar.
Effersom elcyklar generellt &r dyrare dn konventionella cyklar &r det viktigt att det finns
sdkra cykelparkering med exempelvis ramldsmaojligheter for att I&sa cykeln vid framférallt
storre malpunkter.

Det r&der oenighet gdllande hur Idnga resor som gérs med elcyklar, men det har
konstaterats att cykelresorna ékar bade i stréicka och tid. Den genomsnittliga
pendlingsstréckan for elcyklisten ar atta kilometer, i jamférelse med drygt fem kilometer for
cykelpendlare med konventionella cyklar (Bourne m.fl., 2020).

Exempel pa planering for elcyklar i Jonkdping

Jonképing kommun har anvdnt olika verktyg for att locka bilister att Gverga till
att bli cyklister. Pendlarkartor for elcyklister &r ett av flera verktyg som tagits
fram i Jonkdping kommuns arbete att fa fler att cykla (Boverket, 2018). |
kartorna ar ett avstand pd& upp till tio kilometer fran startpunkt till arbetsplats
utmarkerat.

Inforuta 3. Exempel pd planering for elcyklar i Jonkoping.

23 Cykelturism och rekreationscykling

| EU-publikationen Integrated cycling planning guide, som redogdr fér EU-finansierade
investeringar i cykelinfrastruktur, beskriver att det finns flera sorters mdlgrupper for regionala
cykelnatverk (Buczynski, Kolczyniska & KUster, 2021). Malgrupperna ar bland annat arbets-
och studiependlare och turister. Turismcykelleder &r de enda som &r utformade for att ge
mojlighet fill vernattning och resande &ver Iangre strackor. Ofta utgdrs majoriteten av
cykelresorna pd turismcykelleder av kortare resor. Trots detta genererar cykelturister en
avgoérande del av cyklistrelaterade inkomster 1angs strckan. Detta beror p& att
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cykelturister under en l&ngre period gor flera stopp per dygn for att bdde Gta och
A&terhdmta sig, vilket illustreras i Figur 2. Det finns darfér ekonomiska incitament for att
forbattra cykelvagnatet.

Figur 2. Typiskt resmonster for cykelturism, modifierad utifrén Buczynski, Kolczynska & KUster, (2021).

2.3.1 Klassificering av cykelturismleder

Majlighet att ta med cykeln i kollektivirafiken ér en grundforutsattning fér cykelturism
(Trafikverket, 2021; Buczynski, Kolczyhska & KUster, 2021). Om detta inte ar mojligt bor det
finnas hyrcyklar vid start- och slutpunkter pé& cykelturismstrdket. Inom cykelturism brukar
cykelleder klassificeras pd& olika vis som redogdrs i Inforuta 4.

Nationella leder

e Arcirka 200 kilometer ldnga.

o Passerar minst tva tatorter som ar Iampliga som start- eller slutpunkter (exempelvis
stdder och hamnar) och som kan nds med kollektivirafik.

e Haristart- och slutpunkterna anslutning till kollektivirafik, dér det ar méjligt att ta
med cykeln.

Regionala leder

e Arcirka 65 kilometer ldnga.
e Harldmpliga start- eller slutpunkter (exempelvis stdder och hamnar) som kan nds
med kollektivirafik.

Lokala rekreationsleder
e Arkortare &n 65 kilometer.
e Kan knyta ihop regionala leder.

Inforuta 4, Trafikverkets klassificering av cykelleder (Trafikverket, 2021).

For att en cykelturismled ska f& utmdarkning som nationell eller regional led ska ett antal
kvalitetskriterier uppfyllas. Detaljerad information om kriterierna finns i Cykelleder fér
rekreation och turism, i Tabell 3 féljer en kortfattad sammanfattning (Trafikverket, 2021).
Utmarkningen lokal rekreationsled uppfylls ocksd genom nedanst&ende kriterier, men ddr
kriterierna for tillstédnd fér utmdrkning av led och kommunikation har exkluderats.
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Tabell 3. Kvalitetskriterierna for nationella samt regionala cykelleder (Trafikverket, 2021).

Férankring Cykelledens stréckning ér férankrad med
berérda kommuner, regionférbund och
Trafikverkets region. Stréickan har éven en
utpekad huvudman.

Tillst&nd fér utmarkning av led Langs cykelleden ska det frdn berérda
véaghdllare finnas tillstdnd for utmdarkning.
Avtal behdvs for att sakerstdlla ledens
kontinuitet dver fid.

Tillganglighet Cykelleden gér att anvénda pd ett

(forutom tillganglighet med kollektivirafik) tilgéngligt och komfortabelt sGtt med
utrymme fér cyklar med slép. Krav pd&
markbeldggning, dimensioner och
lutningar for leden ingdr ocksd i detta
kriterium. Dagens brister avseende
mojligheter att ta med cykel i
kollektivirafiken gor att detta inte ar ett
obligatoriskt krav.

TrafiksGkerhet Fysisk separering frén fordon &r det som
frémst skapar en saker trafikmiljo for
cyklister. En trafiksGkerhetsklassning finns for
statliga végar och gérs tillgdnglig via NVDB
under varen 2022. Fér kommunala vagar
kan eventuella analyser av
frafiksGkerheten 1Gngs cykelleden vara del
av beddmningen.

Trafikmiljo Trafikmilion pd olika stréickor beddms
utifrédn ett uppsatt system med
kategorierna grén, gul och réd standard.
Arsdygnstrafiken (ADT) och héga
hastigheter p&verkar hur cyklister upplever
frafikmiljon.

Attraktivitet Cykelledens attraktivitet paverkas av
faktorer sGsom cykelmilié och frekvent
Aterkommande dvernattningsmajligheter.

Kommunikation | de fall dér delar av strackningen inte ar
I&mplig for vissa malgrupper (exempelvis
barn och &ldre), ska detta vara tydligt
kommunicerat. Uppdatering i NVDB med
cykelledens strackning &r ocksd ett krav.

Kvalitetssakring Huvudmannen fér cykelleden har en
I&ngsiktig budget och plan fér utveckling
och férvaltning av leden.

2.3.2 Kattegattleden

Kattegattieden d&r den forsta nationella cykelleden och &r 39 mil I&ng, se Figur 3. Den
invigdes &r 2015 och syftar till att tjana som ftillvéxtmotor fér besdksndringen. Region
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Halland har tillsammans med samtliga kommuner i Hallands I&n, Trafikverket och Region
Ské&ne utvecklat cykelleden. For aft hantera de organisatoriska utmaningarna som kan
uppstd ndr manga aktorer dr inblandade i ett projekt, s& skapades ett heltéckande
samarbetsavtal gdllande infrastruktur och destinationsutveckling fér Kattegattleden. En
viktig l&rdom fré&n projektet har varit att hogre krav stélls pd en nationell cykelled &n en
lokal cykelled.

Den totala kostnaden fér projektet uppgick fill cirka 180 miljoner kronor, vilkket delvis
finansierats med medel i den nationella infrastrukturplanen. Utdver det har kommunerna
som cykelleden gdr igenom finansierat 50 % av kostnaderna. Finansiering har dven sdkrats i
de regionala trafikplanerna fér Region Halland och Region Skdne.

Figur 3. Del av Kattegattleden (AFRY, 2021).
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3 Strategiska dokument med koppling till cykling i
Region Blekinge

Som referensmaterial anvdnds L&nstransportplan fér Blekinge 2018-2019, Strategiska noder-
Definitioner, utpekade platser och underlagsmaterial samt Kustndra turismcykelled genom
Blekinge, se Figur 4. Vid bearbetning av dokumenten har fokus legat pd de aspekter som
ansetts relevanta fér uppdragets syfte. Detta for att mojliggéra jGmfdrelser mellan de
regionala dokumenten och dvrigt kunskapsmaterial som presenterats i foregdende avsnitt.

B e resirioe
Kustnara turismcykelled
genom Blekinge

Lénstransportplan
for Blekinge 2018-2029

Strategiska noder
Definitioner, utpekade platser och underlagsmaterial

Venien 26214390

Figur 4. Referensmaterial for projektet.

3.1 Lanstransportplanen for Blekinge 2018-2029

| Lanstransportplanen for Blekinge 2018-2029 skildras I&nets inrikining avseende infrastruktur
och transporter. Planen hanterar flera aspekter inom detta dmnesomrdde som exempelvis
fransportkorridorer, utbyggnation av jérnvég och europavéagar samt férutsattningar fér
sjofart.

Enligt Lanstransportplanen ska fler resendrer ges mojlighet att ersGtta korta bilresor med
cykelresor. For att mojliggdra en ékad andel cykelresor féreslds samfinansiering av
Sydosti@nken och Blekinge kustbana, utbyggnad av cykelvagar samt att kollektivirafikens
forutsattningar forbattras i samarbete med regionens kommuner. Viktiga I&ngsiktiga
insatser som pekas ut ar utveckling av kollektivirafiken i t&torterna och utbyggnad av
cykelvagar. Kollektivtrafiken vantas f& en mer konkurrenskraftig roll i och med att fler
inv@nare ilanet féorvantas bo i centrala stationsnéra ldgen. | dagsiéget bor 90 000 invénare
med ndrhet till en jaGrnvagsstation langs Blekinge kustbana och det planeras for 1 500 nya
bostéder inom gédngavstand frén stationerna i regionen.

For att uppmuntra till 6kad anvéndning av cykel féreslds bade sé kallade mindre atgdérder
och sddana som tar del av statlig medfinansiering, se Tabell 4. Frimst ska cykelvagar
anléggas for att underlatta cykelpendling. Den kustndra cykelturismledens strackning ska
beaktas vid val av &tgdrder, se Figur 7 for stréckning. Medfinansiering fréin berérda
kommuner med 50 % av kostnaderna mojliggdr denna sorts cykeldtgarder och medfér att
cykelvagar for upp fill 74 miljoner kronor kan anlédggas.

En tidigare version av Lanstransportplanen hade som mal att 50 % av det regionala
cykelndtet skulle vara utbyggt till &r 2025 fér att sedan vara fullstéindigt utbyggt till &r 2030.
Detta som en del i att 6ka anvdndandet av cykel. Sedan den senaste upplagan av
Lanstransportplanen publicerades har maélet for fullsténdig utbyggnad justerats. |
dagslaget ér mdlet att huvudceykelnatet ska sté klart till slutet av den nya planperioden,
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det vill sdiga &r 2033. Insatser som pdaverkar cykelanvandandet kan dven utféras i samband
med évriga atgdrder for 6kad trafiksdkerhet och finansieras delvis genom statlig
medfinansiering.

| Tabell 4 visas ett utdrag ur ekonomisk sammanstélining av upparbetade medel 2014-2017
frédn Lanstransportplanen. Tabellen redogér endast de kostnader som &r relaterade il
kollektivirafik och cykel samt den totala kostnaden fér samtliga dtgérder som presenteras i
Lanstransportplanen.

Tabell 4. Utdrag ur tabell fér ekonomisk sammanstdlining efter justering av upparbetade medel 2014-
2017.

Mindre atgarder

Cykelatgdarder 87 mkr Kommunal medfinansiering (50 %)
Kollektivtrafikatgarder 4,5 mkr

Statlig medfinansiering

Kollektivirafik 37 mkr

TrafiksGkerhet/miljé inkl. cykel 34 mkr

Totalt cykelrelaterade atgdrder 162,5 mkr

Totalt inklusive 6vriga atgarder i planen 891,8 mkr

3.2 Strategiska noder

| dokumentet Strategiska noder som publicerades av Region Blekinge i mars 2021
identifieras platser i I&net utefter olika egenskaper. Kartldggningen syftar till att fungera
som eft stdéd i regional och lokal planering samtidigt som den belyser befintliga strukturer i
Blekinges geografi. De egenskaper som varit utgdngspunkt i kartiggningen redogors i
Inforuta 5.

e Kommersiell- och annan grundldggande service: Kommersiell service samt

minst ett annat serviceslag pd platsen.

Offentlig service: Minst fre olika serviceslag pd& plafsen.

Kultur och besdksanledning: Minst tvéa olika besoksmal eller kulturutbud per
ar pd platsen.

o Kollektivirafikutbud: Platser med minst 300 invénare och minst sju turer i
bdda riktningarna, varav ndgon efter kl. 18 mandag fill fredag, samt
négon fur pd lérdag och séndag.

Antal arbetstillfdllen: Minst 100 arbetstillfdllen pd platsen.
Tillgang till bredband: Platser dér minst 60 % av bostads- och
verksamhetsbyggnader ar anslutna fill bredband om minst 100 Mbit/s.

Inforuta 5. Egenskaper som utgdr klassificeringen av strategiska noder.

De platser som innehdller minst fyra av de sex egenskaperna i Inforuta 5 klassificeras som
strategiska noder med fullskaligt utbud. | Figur 5 illustreras var i l&net det finns noder med
fullskaligt utbud. De noder som inte enskilt uppnar fullskaligt utbud hade kunnat kopplas
samman med ndrliggande noder som inte heller uppndr fullskaligt utbud. Framférallt om
de tv& ndrliggande noderna med icke fullskaligt utbud har kompletterande utbud, se Figur
5.
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Karta 4: Strategiska noder
bade med fullskaligt och ke 4o’ \\ O Strategisk nod med fullskaligt utbud
icke fullskaligt utbud . 2 x O Strategisk nod med icke fullskaligt utbud

Figur 5. Strategiska noder med fullskaligt och icke fullskaligt utbud.

Slutligen presenteras en s& kallad motpolskarta som visar ytan som inte técks in av de
strategiska noderna, se Figur 6. Motpolskartan bestdr av omrdden som har andra kvaliteter
som exempelvis naturvérden, vandringsleder och skargdrd.

Motpolskarta:
Andra kvalitéer &n stra-
tegiska egenskaper

Geografin utanfor de utpekade
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Figur 6. Motpolskarta.

3.3 Kustnara cykelturismled

Ar 2014 genomférdes en forstudie gdllande en kustndra turismecykelled genom Blekinge.
Mdalsattningen med turismcykelleden var att den skulle klassificeras som en nationell
cykelled i enlighet med Trafikverkets krav som beskrivs med ingdende i avsnitt 2.3.
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Generellt anses cykelturism ha en stor potential som medfér ménga positiva effekter.
Cykelturism &r klimatsmart, fradmjar folkh&lsan samt genererar 6kade intakter for
ndringsidkare I&ngs cykelledsstrdket. Blekinge ligger Gven geografiskt fordelaktigt bdde ur
ett internationellt samt nationellt perspektiv nédr det gdller cykelturism. Internationellt seft ar
det relativt enkelt for bdde danskar och tyskar att ta sig till Blekinge med tag for en
cykelsemester. Detta gdller Gven turister frén Polen och Litauen som kan ta sig fill Blekinge
med bdat. Ur det nationella perspektivet ansluter Sydostleden som gér frdn Skéne in i vastra
Blekinge séderifrdn, se Figur 7. Aven skérgdrden i Blekinge har ett stort vérde och det finns

stor potential att vidareutveckla cykelupplevelsen ute pd darna.
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Figur 7. Turismleder i sédra Sverige inklusive forslag pd kustnéra led i Blekinge (Region Blekinge, 2014).

Studier visar att det uppstdr positiva synergieffekter mellan vardags- och turismcyklandet,
det vill sdga aft ett flertal stréckor nyttjas for bdda dndamdlen (Buczynski, Kolczynska &
KUster, 2021). Det innebdr att trafiksGkerhetshéjande dtgdrder framjar bade turisten och
vardagcyklisten, dérmed boér detta vara gemensamma satsningar snarare an enskilda. Att
identifiera gemensamma stréickor for bade vardags- och turistcyklisten och prioritera dessa
har dérmed potential att & ett hogt nyttjiande.

Forstudien visar att det &r mojligt att skapa ett drygt 20 mil Idngt cykelstrdk frdin Vaijle i
v@ster till Broms i dster. For att cykelstrdket ska uppnd en tillrGekligt god standard och
kunna klassificeras som en nationell cykelled redogér férstudien vilkka sdkerhetshéjande
A&tgdarder som kravs utifrdn 90 olika delstréckor. Kostnaden fér upprustningen av cykelleden
berdknas vara mellan 75-100 miljoner kronor i infrastrukturella investeringar, vilket ar i linje
med 6vriga cykelleder i sédra Sverige.
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4 Resultat och analys

| féljande avsnitt presenteras och analyseras resultatet fran intervijuerna. Avsnitt 4.1 och 4.2
baseras enbart pd genomférda intervjuer och avsnitt 4.3 p& datainsamling. De som
intervijuats frén Blekinges kommuner innehar olika befattningar sGsom tekniska samordnare
for miljo eller trafik, exploateringsingenjoér, projektingenjér och projektplanerare. Dartill
intervjuades representanter frdn Blekinge Arkipelag och Visit Blekinge. De strategiska
dokumenten tillsammans med omvdérldsbevakningen ligger fill grund fér kategoriseringen
av olika teman som behandlats. Kapitlet avslutas med resonemang utifrén ett antal
framtagna kartor som syftar till att visa noder och strék som ansetts viktiga ur olika
perspektiv. Kartorna visas dven i storre format i bilaga 3. Samtliga centralorter i respektive
kommun har pekats ut som s& kallade fokusorter i kartmaterialet, se Figur 8. Avsnitt 4.1 och
4.2 &ri huvudsak en sammanfattning av vad som uttryckts under intervjuerna samt viss
analys. Rekommendationer baserade p& analyserna presenteras i kapitel 5.
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Figur 8. Kommungrénser med tillhérande centralorter i Blekinge.

4.1 Kommunalt cykelarbete

Kommunerna i Blekinge har skilda férutséttningar nér det kommer fill arbete med
cykelplanering vilket tydliggérs i Tabell 5. Geografiskt I&ge och befolkningsmdangd ér tvé
viktiga parametrar fér planeringen av det kommunala cykelarbetet.

Vissa kommuner har tagit fram egna cykelplaner eller har cykelplaner under utveckling,
medan andra inte har det. Detta pdverkar hur den regionala cykelstrategin anvénds samt
vilka 6nskemadl kommunerna har infér revideringen av den regionala cykelstrategin.
Kommunerna har dartill kommit olika I&ngt i utbyggandet av cykelnat och har darfér olika
prioriteringar gdllande cykelplaneringen. En del kommuner arbetar pd bred front med
Mobility Management-atgdarder for att £& fler cyklister att nyttja befintliga strék, medan
andra kommuner arbetar i mindre utstréckning med Mobility Management-atgérder och
beskrivs med ingdende i avsnitt 4.1.5. Utbver prioritering av &tgdrder noterades en viss
skillnad gdéllande arbetssattet for utbyggnad av cykelinfrastrukturen bland respondenterna.
En del kommuner ansdg att cykelinfrastrukturen bor byggas ut forst, for att skapa ett
cykelbehov. Andra kommuner ansdg att cykelplaneringen bér utgd frén befintligt behov,
det vill sdga resandeunderlaget och utefter det bygga ut cykelinfrastrukturen.
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Trots skilnaderna gdllande synsétt och genomférande av cykelplanering ér andelen
cykelresor i kommunernas fardmedelsférdelningar generellt sett 1&g, se Tabell 5. Detta
indikerar att kommunerna stélls mot snarlika utmaningar och att gransdverskridande
samarbete kan vara gynnsamt fér samtliga kommuner i Blekinge. Baserat p& genomférda
intervjuer sé& redogor féljande delavsnitt kommunernas syn pd cykling utifrdn identifierade
teman.

Tabell 5. Kortfattad nuldgesbeskrivning av kommunernas arbete med cykling.

Karlshamn Utgdr frén den regionala Lokala lankar 4% Okant Ja
cykelstrategin och
kommunens &versiktsplan.
Karlskrona Utgdr frdn den regionala Tydliga utbyggnads- 5-6 % Arliga MM- Nej, rutiner saknas.
cykelstrategin och planer kampanjer fér
kommunens cykelstrategi. blandade
mdalgrupper.
Olofstrom Utgar frén den regionala Lokala I&nkar Okant Jobbat med Ja, okd&nt hur.
cykelstrategin och kampanjer riktade
kommunens &versiktsplan. mot barn och
unga.
Ronneby Utgdr frdn den regionala Beteendepdverkande Ookant Arbetat med Ja, vid nybyggnation.
cykelstrategin och har en Atgdérder cykelfrédmjande
kommunal cykelstrategi evenemang for
under utveckling. blandade
malgrupper.
Sé|vesborg Utgdr frén den regionala Utbyggnad av 6% (2012) Oppet hus 1-2 Ja, vid nybyggnation.
cykelstrategin och kommunala cykelvagar agr/ar fér
kommunens cykelplan. marknadsféring for
blandade
mdalgrupper.
41.1 Utmaningar i nuvarande cykelarbete

Under intervjuerna med kommunerna omn&mndes en generell osékerhet kring arbetet
med cykling och prioritering i cykelarbetet. Nadgra kommuner arbetar utifrn egna
cykelstrategier som &r politiskt férankrade, tillsammans med den regionala cykelstrategin.
Andra kommuner arbetar mer dvergripande och anvénder den regionala cykelstrategin
och &éversiktsplaner, men det finns d& en osdkerhet i hur det ska prioriteras inom
kommunen. Det finns mer praktiska problem i form av att strék behdver kompletteras med
saknade I&nkar eller att standarden foér ett strdk &r undermdligt. Dock rdder det en
osdkerhet kring prioritering och férankring i budget inom kommunerna, vilket utgdr ett
hinder i arbetet med cykelfrdgor. Fér att Gverbrygga dessa hinder skulle den regionala
cykelstrategin kunna konkretiseras, vilket skulle kunna férenkla appliceringen pd en
kommunal nivd. Det skulle ocksd fungera som ett stod i de kommunala processerna ndr
det handlar om cykelfrémjande &tgdrder. For att samarbetet mellan olika kommuner ska
fungera &r det ocksd betydelsefullt med ett styrdokument som ger tydliga riktlinjer for att
undvika att det uppstér delade meningar kring hur en gemensam frdga ska hanteras,
exempelvis gdllande ett cykelstrék som passerar en kommungrans.
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En annan utmaning som frimst berdr cykelpendling &r ménniskors instdlining till cyklande
och i vilka sammanhang resor med cykel ses som ett intressant alternativ. Gemensamt foér
samtliga kommuner &r att andelen resor med bil dr hég. | vissa fall beror det pd aft
infrastruktur och avstand till arbete kréver det. Dock sker dven mdanga korta resor inom
t&torterna goérs med bil. En 16sning p& detta problem anses vara implementering av
Mobility Management-&tgdrder, som beskrivs mer i avsnitt 4.1.5. Férandrad instélining Hill
cykling hos invénarna hénger ocksd ihop med att véga gbra prioriteringar som frémjar
cykelresor och som kréver att bilen nedprioriteras, viket ofta ér en politiskt kanslig frdga.

Vadret har ocksé en stor inverkan p& mdnniskors bendgenhet att cykla. Undermdligt skdtta
cykelstrék under vintern ér ett problem och det skulle behdvas en 6kad tydlighet inom
kommunerna gdllande vad som ska prioriteras kopplat till drift och underhdil. Forskning har
visat aft det framfoérallt &r underlaget snarare an vadret som hdmmar vintercyklisten (Niska
m.fl., 2010). Dock anser kommunerna att det kan vara svart att motivera att drift av
cykelvagar ska prioriteras ndr antalet cyklister ar 1agt.

Inom samtliga kommuner i Blekinge finns kommunala strék som behdver kompletteras eller
forbattras, men det finns ocksd ett hogt tryck frén kommuninvdnare och politiker p&
cykelstrék dér kommunen inte ar vaghdllare. Det ar darfor viktigt att den regionala
cykelstrategin ocksd fortsatter arbetet med utveckling av strdk dar det ar andra
vaghdllare dn de kommunala.

4.1.2 Kombination av cykelturism och arbetspendling

Instaliningen fill olika typer av cykling, som cykelturism och arbetspendling, och s&ttet
kommunerna arbetar med de olika cykeltyperna skiljer sig at. Sélvesborg har relativt
mycket fokus p& cykelturism och férsdker koppla ihop cykelturismstrék med befintliga
cykelvagar. Kommunen har arbetat med cykelturism fillsammans med ARKS6 och med
cykelrundor som Listerleden. Ndrheten till Sk&ne gér att det finns gemensamma frégor att
samarbeta kring, exempelvis dr Sydostlede n viktig for Sélvesborgs kommun. Andelen
cykelpendlare &r l&dg och en férhoppning dr att annan typ av cykling, som turism- och
rekreationscykling, ska géra att cykeln bérjar betraktas som ett mer intressant fardmedel.
Bland annat anses strdken Nogersund — Sélvesborg och Hdllevik — Sélvesborg viktiga fér att
kunna kombinera turismcykling med arbetspendling.

Karlshamns kommun jobbar ocksé& mot turism- och rekreationscykling och har som
ambition att olika typer av cykelresor ska kunna kombineras. Aven i Karlshamns kommun &r
Sydostleden dr viktig. Kommunen jobbar ocksd med s& kallade grona kilar, vika omndamns
i gronstrukturplanen och ska majliggdra resor till olika rekreationsomrdden genom hallbara
fardmedelsval.

Ronneby kommun ser potential att samnyttja turism- och arbetspendling séderut, det vill
sdga frdn Ronneby mot kusten. Vid kusten ligger en av kommunens stora arbetsgivare och
dit ar cykelstr&ken redan val utbyggda. For turism- och rekreationscykling finns
RonnebysSlingor som gdr genom Ronneby och fill olika sevardheter pd& landsbygden.

Genom att skapa en anslutningsled frén Sydostleden mot Olofstréom tror kommunen att
arbetspendling skulle méjliggéras samtidigt som Olofstrdm gors mer tillgéngligt for turister.
Kommunen ser gérna att cykelndtet byggs ut mellan Olofstréom och mindre t&torter som
exempelvis Kyrkhult — Olofstrédm, Vilshult — Olofstrém och Gréanum — Olofstrém. Utdver det
skulle Gven en del lankar inne i tatorten behdva férbattras. D& Volvo dr en stor
arbetsgivare i kommunen skulle de atgdrderna mojliggéra ékad cykelpendling. Olofstrém
kommun d&r infe intresserad av en kustndra turismcykelled, men belyser cykelanslutningar fill
Sydostleden och Banvallsleden som viktiga.
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Karlskrona fokuserar framst p& cykelpendling till arbete och skola och arbetar med aft
forsoka pdverka attityder kring cykling. Cykelturism betraktas som sekunddrt men cykelstrék
frén Karlskrona till Hassld och Sturkd skulle kunna vara intressanta dven for turister. Det finns
intresse bdade frdn kommuninvdnare och politiker att utveckla dessa stréckor.

Sammantaget ser kommunerna potential att kombinera strék for cykelturism och
arbetspendling. Det handlar frémst om strédk som gér genom tilltalande miljder, exempelvis
I&ngs kusten, eller mellan olika mdlpunkter dar arbetsgivare dr lokaliserade I&ngs vagen.
Utifrén intervjuerna framkom det aftt kommunerna har olika syn- och arbetssétt vad gdller
cykelturism och arbetspendling och darfér bor frégor som handlar om att kombinera dessa
behandlas p& kommunal niva.

En nationell kustndra turismcykelled ses generellt som ndgot positivt bland kommunerna
och skulle méjliggdra cykelpendling mellan orterna. Cykellederna i 6st-vastlig rikining anses
idag vara av 1&g standard och en nationell cykelled skulle kunna komplettera Sydostleden
for turismcykling. Olofstrom féresldr att satsningar istdllet ska géras pd befintliga cykelleder
och att cykling i skog och vildmark ocks& kan vara intressant.

4.1.3 Kombinerad mobilitet

Kommunerna anser att kombinerad mobilitet &r viktigt. Det ska vara mdjligt att ta med
cykeln bé&de pd t&g och buss och regionen ska vara drivande i frdgan. Idag &r det mojligt
att ta med sig cykeln kostnadsfritt p& taget, men inte pd bussar. | kommande upphandling
av busstrafik kommer frdgan om cykel pd& buss eventuellt att vara specificerat som ett krav
i forfrdgningsunderlaget, men det dr inte sékerstallt i dagslaget. Tydlig och lattillgdnglig
information frén b&de kommuner och regionala aktérer ar ocksd en viktig del for att oka
den kombinerade mobiliteten, exempelvis information om vad som gdller kring medhavd
cykel pd tag.

Kommunerna tillhandahdller i varierande grad cykelparkeringar intill haliplatser och
resecentrum, eller planerar att géra det. Karlshamn, Ronneby och Sélvesborg har haft
cykeluthyrning intill t&gstationerna men kommunerna ér osdkra pad i viken utstréckning de
har anvants. Majligen kan den Idga efterfrdgan bero pd en begrénsad marknadsforing.

En stor utmaning fér kommunerna ar att resendrer uppfattas som ovilliga att byta
fardmedel och att bilen uppfattas som ett bekvamare alternativ. En 16sning p& problemet
ar att skapa attraktiva och gena cykelstrdk genom att komplettera saknade I&nkar i
cykelndtet. De infrastrukturella &tgdrderna bér kombineras med Mobility Management-
Atgarder for att uppmuntra resendrer att anvénda sig av mer héllbara transportmedel, 13s
mer i avsnitt 2.2.2.

414 Samverkan i det framtida cykelarbetet

Karlshamns kommun anser att det dr viktigt att cykelstrék som strécker sig genom flera
kommuner har en enhetlig standard nér det gdller ytskikt och hur materialval forhdller sig fill
omgivande milj6. Just dessa typer av frdgor har varit svéra att samarbeta kring,
kommunerna emellan. Ett férslag ar att den regionala cykelstrategin ska innehdlla
strategier och verktyg fér att 6ka andelen resor med cykel som kommunerna kan anvénda
i sitt arbete. Eft politiskt férankrat dokument som berdr den typen av strategier och riktlinjer
ar fordelaktigt att ha med som stéd ndr arbetet med cykel ska bedrivas pd
kommunalpolitisk niva.

Ronneby kommun féresldar att kommunerna kan ingd i en arbetsgrupp dar frdgor kring och
erfarenheter av Mobility Management- atgdrder diskuteras. D& dessa typer av frdgor ér
generella och risken for konfliktpunkter @r inte sé stor. P& s& satt kan kommuner som har
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mer utrymme att arbeta med cykelfrdgor dela med sig av erfarenheter till dvriga
kommuner. Region Blekinge foreslds vara sammankallande dven har.

Karlskrona kommun ser gérna att regionen sammankallar till arbetsmdten dér kommunerna
kan samarbeta gdllande frdgor som rér kombinerad mobilitet och samarbete kring
cykelturism. Karlskrona har en egen cykelstrategi med tillhérande utbyggnadsmél och
anser inte att arbetet med respektive kommuns cykelfrdgor ar relevanta att arbeta med
gemensamt éver kommungrénserna.

Olofstréms kommun hade gérna samverkat mer med frémst angrénsande kranskommuner
gdllande cykelfrégor, men tror att det hade varit férdelaktigt om det var kommunerna och
inte regionen som var sammankallande till den typen av traffar.

Sélvesborgs kommun hade garna haft samarbete med omkringliggande kranskommuner
och tror att det kommunala cykelarbetet hade gynnats av 6kad samverkan. Vid férra
revideringen av regionens cykelstrategi ingick kommunen i en arbetsgrupp, vilkket de tyckte
fungerade bra och férvantar sig darfér ett liknande arbetssatt infér kommmande revidering.

Sammantaget har kommunerna i Blekinge olika arbetssatt, behov och intentfioner nér det
gdller samverkan av cykelarbetet. Det resulterar i att férslagen gdllande olika
samverkansformer skiljer sig &t. Samtliga kommuner d&r intresserade av att delta i arbetet
med uppdateringen av regionens cykelstrategi. Under intervjuerna framkom en énskan om
att cykelstrategin ska gé& in p& en mer detaljerad och konkretiserad kommunnivé. Det
foreslogs bland annat att det inledningsvis bor héllas workshops fér samtliga kommuner fér
att sedan smalna av arbetsgrupperna mot respektive kommun. Vidare &r det &r viktigt
med en &vergripande samsyn men det kan vara svart att samarbeta kring frégor som
enbart rér andra kommuner och inte sin egen. Det ar darfor férdelaktigh om regionen &r
styrande och sammankallande till samverkanstraffar. Nadgra av kommunerna har
samarbeten gdllande cykling med intiliggande kommuner bdade i Blekinge och i Skdne.
For kommunerna som angrénsar till Skéne kan det vara mer relevant att samarbeta med
angrénsande skdnska kommuner &n kommuner i dstra delen av Blekinge.

4.1.5 Mobility Management

Samtliga kommuner har arbetat med eller uttryckt en énskan om att arbeta med olika
typer av Mobility Management-&tgdrder. | Olofstroms kommun vénder sig kommunen
framst till barn och unga for att pdverka instdaliningen till cykel. | Ronneby kommun har olika
marknadsféringskampanjer som syftar till att motivera fill ett &kat cyklande planerats.
Karlskrona kommun arbetar mycket med Mobility Management-atgdérder och hdller rliga
kampanjer som vander sig till bdde skolungdomar och évriga invénare. Bade Karlskrona
kommun och Ronneby kommun féresl@r att regionen ska arbeta mer integrerat med
kommunerna gdllande Mobility Management- &tgdrder.

Sélvesborgs kommun har framst fokus pd infrastrukturdtgdrder i sitt cykelarbete, men deras
cykelplan berér Gven Mobility Management- atgdrder. Bland annat har kommunen som
malsattning att kommunanstdllda med kortare &n fem kilometer till jobbet ska vélja cykeln
som fardmedel. Karlshamns kommun anser att en av de stérsta utmaningarna fér att dka
andelen cykelresor i kommunen &r att féréndra invé@narnas beteende. Darfor ser de gdrna
att regionens cykelstrategi innehdller strategier och verktyg som kommunerna kan
anvdnda, vilket &ven skulle vara ett bra som stéd gentemot politiken.

Sammantaget gdéller det for kommunerna att starka sitt arbete med marknadsféring och
olika typer av kampanijer for att dka cykelandelen. Bdde genom att inkludera strategier
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och verktyg i cykelstrategin samt genom att sammmankalla fill tréffar dér kommunerna kan
dela med sig av erfarenheter med varandra, ocksd omndmnt i avsnitt 4.1.4.

4.2 Turismforeningars cykelarbete

Kommande avsnitt &r en sammanvégning av de svar frén intervjuerna med Blekinge
Arkipelag och Visit Blekinge. | dagslaget finns eft natverk av olika friluftsleder for cykling,
vandring och paddling genom biosfdrsomrddet Blekinge Arkipelag vid namn ARK56 som
illustreras i Figur 9. Det har enligt Blekinge Arkipelag inte funnits ndgra
marknadsféringsaktiviteter fér ARKS6.
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Figur 9. Karta &ver befintliga ARKS6-leder 2021 (ARKS56, 2021)

Blekinge Arkipelag har som uppdrag att bevara natur- och kulturvérden fér det
biosfaromréde som omfattar merparten av Blekinges kust- och skdrgdrdslandskap.
Blekinge Arkipelag é&r fillsammans med Region Blekinge, Lansstyrelsen, Visit Blekinge och
representanter frdn kommuner med i en styrgrupp som arbetar med olika turismleder i
Blekinge. Det mojliggdr ett kommundverskridande arbete, men det framkom under
intervjun att det finns en uppfattning om att det som diskuteras p& métena inte ndr fram
inom kommunerna, vilket @r viktigt for att arbetet med gemensamma frégor ska bli
enhetligt.

Ar 2019 togs det fram olika cykelleder mellan Kristianopel och Mérrum utifrén Kustndra
furismcykelled genom Blekinge (Region Blekinge, 2014). De &r inte av nationell standard
men &r enligt Blekinge Arkipelag andd bra att cykla pd. For att kunna marknadsféra
turismcykling anses det dock viktigt att cykelstrdken héller nationell standard. Blekinge
Arkipelag ar av uppfattningen att det frémst ér kusten som lockar turister, bade
kulturhistoriskt sett och fér att uppleva biologisk mdangfald.
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Visit Blekinge arbetar tillsammans med Halland, Ské&ne, Smé&land och Oland mot den
danska och fill viss del tyska marknaden med gemensamma marknadsforingsinsatser.
Nd&sta &r kommer dven Nederlénderna att omfattas av marknadsféringen. Visit Blekinge
arbetar ocksd med upplysningskampanijer géllande cykel och i det arbetet &r bland annat
husvagnsturister en viktig mdlgrupp. For att gynna cykelturism dr det viktigt att det ér Gt
att ta med sig cykel pd andra fardmedel som exempelvis kollektivirafik, bt och tég.

Visit Blekinge nédmner att det saknas kortare rundturer for cykel med mdélpunkter att
uppehdlla sig vid. D& Blekinge ar litet till ytan &r detta ndgot som &r viktigt for att halla kvar
besdkare i Blekinge under en langre tid. Dock anser Blekinge Arkipelag att en nationell
cykelled dr det enskilt Idmpligaste séttet att marknadsféra Blekinge som cykeldestination. |
dagsléget finns det dven ett ndtverk med 67 olika féretag i ndrheten av kusten som ocksé
ser stora férdelar med en nationell cykelled.

B&de Blekinge Arkipelag och Visit Blekinge ser mdjlighet att kombinera arbetspendling och
cykelturism. Generellt anses cykelstréken i 6st-vastlig riktning inte hdlla god standard.
Specifika strackor som omndmns som bristande i dagslé&get ér E22 i Karlskrona kommun
mellan Listeby och Lésen och i Ronneby kommun mellan Saxemara och Jarnavik. Det finns
&ven andra strék som &r av bristande kvalitet, men det kréver vidare utredning.

4.3 Betydelsefulla cykelnoder och cykelstrak

| detta avsnitt redovisas det kartmaterial som &r resultatet av genomgdngen av
referensmaterialet (se kapitel 3), den kompletterande datainsamlingen och intervjuerna.
Texterna i delavsnitten, som kompletterar kartmaterialet, fokuserar framforallt pd var det
finns potentiella kombinationsmdjligheter mellan cykelpendling och cykelturism och vidare
arbete med hela-resan-perspektivet. Stérre versioner av samtliga kartor finns i bilaga 3.

4.3.1 Cykelnoder

Dokumentet Strategiska noder- Definitioner, utpekade platser och underlagsmaterial
fungerade som underlag vid urvalet av viktiga noder fér cykelplaneringen. Av de sex
egenskaperna som tidigare ndmnts i avsnitt 3.2 anségs foljande fem egenskaper vara
relevanta for denna studie, det vill séga: Kommersiell- och annan grundiGdggande service,
Offentlig service, Kultur och beséksanledning, Kollektivtrafikutbud samt Minst 100
arbetstillfallen. Definition av dessa egenskaper har tidigare beskrivits i Inforuta 5.

| Figur 10 &r noderna med samtliga fem egenskaper rodmarkerade. Fokusorterna, det vill
s@ga centralorten i respektive kommun, innehar &dven samtliga fem egenskaper och ér
enligt klassificeringen dérmed ocksd strategiska noder. De noder som inte besitter samtliga
fem egenskaper &r utmarkta med svarta punkter och dem betraktas som att de inte har
ett fullskaligt utbud. Kartan med dessa noder (Figur 10) visades under intervjutillféllena med
kommunerna fér att ge respondenterna mojlighet att kommma med synpunkter. Detta
resulterade i s& kallade noder baserade pd intervjuer (Figur 11) och &r utmarkta utifrén
deras potential fér cykling utifrén lokalisering och planerad utveckling. Dessa noder
anvands som ett komplement till de noder identifierats i dokumentet Strategiska noder-
Definitioner, utpekade platser och underlagsmaterial.

| figurerna nedan &r tva radier inlagda for att schematiskt visa omrdden som har potential
att nd fokusorterna med cykel. Den inre radien pd fem kilometer visar cykelavstdnd med
konventionell cykel, medan den yttre radien tdcker in pendlingsavstdnd med elcykel. For
elcykel ansdgs en radie pd tio kilometer Idmplig, vilket &r samma radie som anvdnts i
JOnkdpings kommun som beskrivs i Inforuta 3. Genom aftt studera Figur 10 och Figur 11 kan
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det konstateras att en betydande andel av noderna ligger inom pendlingsavsténd for
elcykel fran fokusorterna.
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Figur 10. Strategiska noder utifrén regionens
eget dokument. Cykelavstdnd frdn
fokusorterna markeras med cirklar som visar
avstdnden fem och tio kilometer.

Figur 11. Revidering av noderna utifrdn intervjuer
med kommuner

ARKS6 kartguide, som visar olika sevardheter i Blekinge, har fungerat som
underlagsmaterial for ledknutpunkterna som illustreras i Figur 12. Ledknutpunkterna ar
utpekade nav ddar olika fardmedel méts och anses darfér vara en ldmplig plats for att
pdbdria eller avsluta en resa. Tillsammans med de 6vriga noderna i Figur 13 kan
ledpunkterna och &vrig kartldggning av besdksplatser frén ARK56 fungera som ett
komplement till regionens motpolskarta som visades i Figur 6. Dar det inte ar majligt att
samnyttja cykelturism och cykelpendling &r denna sorts noder platser som den kustnéra
turismcykelleden kan passera.

Sammantaget gdr det att konstatera att noderna frén referensmaterialet, intervjuerna och
datainsamlingen fill stérsta del ar lokaliserade 1angs Blekinges kust. Narheten mellan
noderna skulle kunna ge férutsattningar fér utbyggnaden av olika cykelvégar som kan
nyttjas for olika syften. Detta tyder ocksd pd att en kustndra cykelturismled, pd vissa
stréckor, kan knyta ihop noderna pd ett naturligt satt.
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Figur 12. Ledknutpunkter frdn ARK56 kartmaterial  Figur 13. Samtliga noder som beaktats i arbetet

4.3.2 Cykelstrak

For atft skapa en dvergripande bild av cykelndtet i regionen har eft klassificeringssystem
utvecklat av Hedlund & Larsson Wallin (2021) anvénts. Detta system ar baserat pd data
frdn NVDB och gdr ut pd att klassificera det nationella gatu- och vagndatet utifrén dess sé
kallade cykelbarhet, det vill siga hur Idmpliga vagarna anses vara att cykla pd. Utifrdn de
kategorier som finns fér de olika cykelvégarna ansdgs kategorierna som tydliggors i

Tabell 6 relevanta for detta projekt. Vidare information om hur klassificeringssystemet tagits
fram och ingdende definitioner av klassificeringarna gdr att Idsa i rapporten
Cykelbarhetsklassificering av vdg- och gatundtet. Resultatet fran intervjustudien (Tabell 5)
visar att inte alla kommuner i Blekinge uppdaterar NVDB kontinuerligt, vilket troligtvis ar
anledningen fill att det finns fler cykelbara vagar &dn de som presenteras i kartmaterialet.

Tabell 6. Klassificering av cykelbarhet p& vagar. Ett urval av samtliga vagtyper har gjorts.

Cl Cykelvag asfalt

C2 Cykelvag ej asfalt

3 Cykelfalt

B1 Asfalterad blandtrafikvég med mycket bra cykelbarhet
B2 Asfalterad blandtrafikvdg med bra cykelbarhet

Gl Grusvag med bra cykelbarhet

Utifrén de tre kartorna som visar olika sorters vagar (Figur 14, Figur 15 och Figur 16) gér det
att konstatera att cykelvégndatet ar mer utbyggt i de sédra delarna av Blekinge. Inat
landet @r det vanligare med grusvégar, samtidigt som asfalterade blandtrafikvégar med
bra cykelstandard finns utspritt i Blekinge.

Krav p& markbeldggningen dr ett av Trafikverkets kvalitetskriterier for nationella och
regionala leder (se Tabell 3), vilket innebdar att grusvagar kan vara ldmpliga for lokala
rekreationsstrckor om de &r i brukligt skick. Trafikséikerhet och trafikmiljié ér tvd andra
kvalitetskriterier dar utgangspunkterna ér sdkerheten, tfryggheten och trivsamheten for
cyklister i frafiken. Det krdvs foljaktligen mer utférliga inventeringar av de olika
strckningarna fér att underséka om de uppfyller Trafikverkets kvalitetskriterier, &ven om de
uppndtt en viss nivé av cykelbarhet enligt klassificeringen i kartmaterialet.
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| Figur 17 visas Sydostleden tillsammans med planerade och befintliga strdk fér cykelturism.
Kustndra cykelturism anses viktig bdde for regionen och turismféreningarna. Den befintliga
strdckningen som rekommenderas av ARK56 dverlappar delvis den féreslagna kustndra
cykelturismleden samtidigt som bdda ansluter fill Sydostleden.

Turismféreningarna p&pekade vikten av kortare rundturer, viket Gven ndgra kommuner
indikerar. | dagsléget finns bland annat rundturen Listerleden i Sélvesborg och
utflyktslederna vid namn RonnebysSlingor i Ronneby. | dvrigt diskuterades strdk for
arbetspendling med kommunerna ddr fokus framst 1dg pd kopplingar till centralorterna.
Strék som adderats utifrdn intervjuerna visas i Figur 18. Emellertid var det fler strék som
nd&mndes under intervjuerna, men som har exkluderats till féljid av osékerhet gallande exakt
lokalisering samt att det enbart rérde kortare stréickor. Flera av kommunerna har dven
utpekade cykelstrék som redogors i deras 6versiktsplaner och cykelplaner, men som inte
diskuterades under intervjutillfallena.

I en del fall sammanfaller cykelturismstrackor med cykelstréckor for arbetspendling, vilket
visas i Figur 19. Dessa strackor &r generellt sett beldgna i de sdédra delarna av Blekinge, daér
orter och rekreationsmdl ligger i ndrhet av varandra. Cykelpendling stdller hogre krav pd
genhet &n cykelturism, vilket innebdr att dessa tva stréktyper inte alltid ér férenliga med
varandra. Lokala cykelleder som ligger i anslutning fill den féreslagna kustnéra
cykelturismleden boér dock kunna nyttjas av bdde besdkare och lokalinvénare.

Det skulle utifrn det presenterade kartmaterialet vara majligt att identifiera I&nkar som
under kortare straickor gdr att nyttja for bade arbetspendling samt cykelturism. Exempelvis
kan delar av det féreslagna kustndra cykelturismstraket nyttjas for vardagsrelaterade resor
till och frén tatorter eller storre arbetsplatser. D& den kustndra cykelturismledens stréckning
lyfts i L&nstransportplan fér Blekinge 2018-2019 &r det av stor vikt att ha den i &tanke vid
utbyggnaden av de b&da cykelndten. Detta medfér att Trafikverkets kvalitetskriterier
(Tabell 3) fér cykelleder bér beaktas dven om den frdmsta funktionen &r vardagspendling.

2 e 20 40 Kilemeter

Teckenfarklaring u woow 0 Kilamez Teckenfrklaring
® nNoder baserade pad intervjuer ® Noder baserade pd intervjuer
@ Sirategiska nader, 5 av & (] bredband) # Strafegiska noder, 5 ov 6 (€] bredband)
& Sirategiska noder, g fullskaligh utbud ®  Strategiska noder, ef fullskaligt utbud
Cykelklass cykelvéigar C1+C2+C3 Cykelklass cykelbara bilvEgar B1+872

Figur 14. Cykelvégar i Region Blekinge Figur 15. Bilvégar med mycket bra eller bra cykelbarhet
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40 Kilameter

Teckenforklaring
® Noder baserade pd intervjuer
® Strategiska noder, 5 ov é (] bredband)]
s Strategiska noder, sj fullskaligt utbud
—— Cykelklass cykebara grosvéigar Gl

Figur 16. Grusvagar med bra cykelbarhet
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Teckenforklaring N p itometer
@ Fokusorter

® Noder baserade pd inlerviuer —— Ungelérlig Kusinéra lurismeykelled
® Shalegiska noder. 5 ov 6 (of bredband) = Ark56 Rekommenderad cykelled

s Sirategiska noder, & fullskalig! uibud (omarkerad)

—— Sydostleden

Figur 17. Befintliga strdk och ungefarlig stréickning av
regionen utpekad kustndra turismcykelled
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® rokusorter
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L[] == Sk fréin kommuner arbstspendling
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.
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Shialegiska nader, ¢f lullskaligh ulbud

Figur 18. Strék som tillagts efter intervjuer med kommuner
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Teckenférklaring

@ Fokusorter
Sydostlecen
Cykelvéiger kloss: B1+B2+C1+C2+C3

=== Sirisk frén kemmuner arbetspendling

=== Stk frén kernmuner cykelturism

= ArkS& Rekommenderad cykelled
[ormarkerad)
Ungefarlig Kustnara turismeykelled

Figur 19. Samtliga strék tillsammans med cykelvégar och
bilvagar med mycket bra eller bra cykelbarhet

Kombinerad mobilitet - cykel i anslutning till tag och buss

Ndarheten fill kollektivirafik utgor ett av kvalitetskriterierna som Trafikverket satt upp for
klassificering av nationella och regionala cykelleder. Majligheten att ta med cykeln pd tég
fill Blekinge (och kostnadsfritt inom regionen) ar férdelaktigt ur cykelturismsynpunki.

Kombinerad mobilitet &r ocksé en av cykelaspekterna som diskuterats under intervjuerna.
Darfor ar det av intresse att undersdka vika omrdden som har cykelavstand till tdgstationer
och busshdllplatser med stort resandeunderlag i dagsldget. | majoriteten av fallen s&
sammanfaller de buss- och tagstationer med stort resandeunderlag med de noder och

cykelstrdk som beskrivits i féoregdende avsnitt.

Figur 20 visar t&gstationerna i regionen och i Figur 21 @r de fem busshdllplatser med flest
pdastigande resendrer i varje kommun markerade. | de bada figurerna syns tankbara
cykelavstdnd fér konventionella cyklar (fem kilometer) respektive elcyklar (tio kilometer).
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Figur 22 visar upptagningsomrddet for t&gstationer och de mest anvénda busstationerna

inom en radie for elcyklar.

(7]
\ e
<, HERE. Cormin, o} Gpensieeiisa sont ulors. and te GIS ues

c2mmupicy

Teckenférklaring o 10 2 40 Kilometer
® Noder baserade pd inferviuar
® Strotegiska noder, 5 av é (g] bredband)
*  Strotegiska noder, ef fullskaligt utbud
@ Persontagstationsr
’—| Parsonté&gstationer 5 km radis
|:| Persontéigstationer 10 km radie
Jamwlgsnat

Figur 20. Persont&gstationer i regionen med fem och tio
kilometer radie
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Figur 22. Omré&de inom tio kilometer fran t&gstation eller
de mest anvanda busshdllplatserna
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Figur 21. De fem mest anvanda busshdllplatser i
respektive kommun med fem och tio kilometer radie
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5 Rekommendationer

Nedan presenteras tre rekommendationer (Tabell 7 -Tabell 9) som baseras pd rapportens
resultat och analys av omvarldsbevakning, regionala dokument, intervjuer och
kartframstdalining. Rekommendationerna utgdr frén det vidare arbetet med cykelstrategin,
prioriteringen av strdk och kombinerad mobilitet. De beskrivs enskilt med motivering och
forslag pd hur de kan anvandas i Region Blekinges kommande arbete.

Tabell 7. Rekommendation 1- Beakta kommunernas sdrskilda behov och férvéntningar vid revidering

av cykelstrategin.

Varfore

Hure

Verktyg

Kommunerna i Region Blekinge har olika férutséttningar och
behov. Det efterfrdgas en strategi som kan fungera som ett
stod i hanteringen av politiskt kansliga frégor, som en
verktygsldda i cykelplaneringen och som vagledning i
arbetet mellan kommunerna. Darfér behdvs en uppdaterad
cykelstrategi som &r anpassad utefter kommunernas

forutsattningar.

Fédnga upp hur kommunerna anvénder cykelstrategin och
vad de efterfrdgar infor revideringen. For att ta beslut kring
hur cykelstrategin ska utformas krévs en gemensam
forstdelse for regionens nuvarande férutsattningar och
malbild.

Uppratthdll kontakten med kommunerna och skapa
forutsattningar fér erfarenhetsutbyten gdllande

cykelplanering bdde pd kort och 1&dng sikt.

e Nuldges- och mélbildsworkshops med representanter

frédn samtliga kommuner.

e Region Blekinge initierar forum for erfarenhetsutbyte
angdende specifika temaomrédden som exempelvis:
¢ Mobility Management
e Stadsmiljdavtal

e Lokala strék for cykelturism och cykelpendling
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Tabell 8. Rekommendation 2- Identifiera och prioritera strdckor i och i anslutning fill den tilltéankta
kustndra turismcykelleden som kan nyttjas av olika maélgrupper.

Varfére

Hure

Verktyg

Enligt Lanstransportplanen ska &tgarder for 6kad
cykelpendling prioriteras. Samtidigt finns planer p& att
bygga en kustndra turismcykelled som uppfyller Trafikverkets
kvalitetskriterier. Vid vissa etapper kan arbetspendling och
cykelturism vara férenliga, trots att de i grunden skiljer sig &t

avsevart.

Mindre rundturer kan nyttjas for bdde cykelturism och
cykelpendling och stéller andra utformningskrav. Samtliga
typer av cykelstrék medfér organisatoriska utmaningar till

folid av att det ér olika vaghdllare I&dngs samma stréckor.

Utgd frén strategiska noder och lokal k&dnnedom om viktiga
strék till arbetsplatser och andra knutpunkter samt forslag pé

platser som den kustndra turismcykelleden kan passera.
Sakerstdll att den kustndra turismcykelleden aterfinns i
kommunernas verksamhetsplanering.

e Region Blekinge initierar forum f&r strategisk planering

av cykelinfrastruktur med exempelvis:

o Trafikverket
e Representanter frdn kommunerna i Region Blekinge

e Ndaringslivet —i form av bland annat turismféreningar

¢ Inventering av cykelndt och datainsamling.
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Tabell 9. Rekommmendation 3 - Vidareutveckla och informera om arbetet med kombinerad mobilitet i

regionen.

Varfore

Hure

Verktyg

Inom regionen finns det redan férutsattningar for
kombinerad mobilitet. Det &r kostnadsfritt att ta med cykeln
p& taget, hyrcyklar finns att tillgd och vaderskydd samt
cykelstdll vid busshdlliplatser har inventerats. Vidare arbete
handlar om att ytterligare forbattira méjligheterna aft
kombinera fardmedel och att marknadsféra dessa

mojligheter fill organisationer, boende och turister i regionen.

Undersok forutsattningarna for att ta med cykel pd bussar
och anropsstyrd kollektivirafik i regionen samtidigt som
mojligheten att ta med cykel pd t&g fortsatter vara
kostnadsfri. Utéka mangden och kvaliteten p&
cykelparkeringsplatser vid hdllplatser med stort

resandeunderlag i regionen.

Anvand Mobility Management-atgdrder i syfte att pdverka
resandet parallellt med aft cykelinfrastrukturen férbdttras.
Erfarenhetsutbyte mellan Blekinges kommuner kring Mobility
Management-atgdrder ar av intfresse d& de i nuldget har

olika arbetssatt.

e Beakta cykeln vid upphandling av framtida busstrafik.

e Samla aktérer fér att sakerstalla tillrGcklig

cykelparkeringskapacitet vid héllplatser.

e Marknadsfér Mobility Management-atgdarder riktat fill
olika malgrupper, som exempelvis vardagscyklister och

cykelturister.

e Region Blekinge initierar forum for erfarenhetsutbyte
angdende Mobility Management med regionens

kommuner.
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Bilaga 1- intervjufrdgor kommuner

Nulage

Hur arbetar ni med cykling i er kommun?
e Vilka strategiska dokument utgdr niifrén i ert cykelarbete?

e | var utredning tittar vi p& olika typer av cykelresor och behov frémst kopplade fill
turism, pendling och kombinerad mobilitet. P& vilket satt arbetar ni med olika typer av

cykelresor?
e Hur skulle ni vilja arbeta med cykling?
e | erkommun, vika méjligheter ser ni:
e Relaterat fill satsningar inom cykling generellt2
e Relaterat till cykelpendling?
o Relaterat fill furismcykling?
e Relaterat fill kombinerad mobilitet (framst med t&g)2
e | erkommun, vika utmaningar ser ni:
e Relaterat till satsningar inom cykling generellte
e Relaterat till cykelpendling?
e Relaterat till turismcykling?
e Relaterat fill kombinerad mobilitete
e Ur ett hela resan-perspektiv:
e Vilka mgjligheter finns?
e Vilka utmaningar finns?
e Finns nagra problem kopplat till externa aktérere

e Relaterat fill kombinerad mobilitet (framst med tag)e

Infor revideringen av cykelstrategin
e Hurskulle ni vilja att arbetet med uppdateringen av cykelstrategin bedrevs?
e Samordnar ni arbete kopplat till cykling med andra kommuner?
e Vilka brister finns i samordningsarbetet med andra kommuner?
e Vad behdver ni som kommun hjdlp med i arbetet med cykling?
e Finns det ndgot som regionen kan goéra?

e Hurser fardmedelsférdelningen ut i er kommun?
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e Vad fror ni krd@vs fér att 6ka andelen resor med cykel?

e Uppdaterar niin data p& NVDB?2

Fragor kopplade till AFRYs projekt
(Under intervjun kommer det visas ndgra kartbilder som AFRY tagit fram i samband med

projektet)
o Utifrdn vart projekt anser du atft de utvalda strategiska noderna ér relevanta?

e Finns det nAgra/ndgra cykelstrdk som &r sdrskilt viktiga ur ett cykelpendlings- och

turismperspektive

e Ardet n&got du skulle vilia tilldigga som du inte tycker kommit fram under intervjun?
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Bilaga 2- intervjufragor turismféreningar

Nulage

Hur fungerar cykelturismen i dagsléigete Finns det ndgot som saknas som skulle goéra

den mer utbredd? (Mojligheter & utmaningar)

Hur arbetar ni fillsammans med kommunerna?

Anser ni att det ar viktigt med en nationell cykelled?

e Varfor/varférinte?

Vad ar status for ARKS562

Ser ni mojlighet att kombinera cykelpendling fillsammans med turismcykling?
o Vilka stré&ckor skulle vara mest intressanta@

e Vilka hinder finns?

e Hur fungerar det med finansiering?

Hur ser fardmedelsférdelningen ut bland turisterg Hur ror de sig mellan olika

attraktionspunkter och éver kommungransere

Finns det utmaningar kopplat fill arbetet med externa aktérer i arbetet med

cykelturism?

e Vad skulle iséfall underldtta samverkan mellan olika aktérer?

Fragor kopplade till AFRYs projekt

Finns det nAgra/ndgra cykelstrdk som dr sdrskilt viktiga ur ett cykelpendlings- och

furismperspektive
Ar det n&got du skulle vilja tilldgga som du inte tycker kommit fram under intervjun?

Finns det material att tillgd i form av shapefiler eller liknande data som kan vara

anvandbart fér atft ta fram ett kunskapsunderlag?
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Bilaga 3 - kartor

Noder

Strategiska noder utifrén regionens eget dokument. Cykelavstdnd frén fokusorterna
markeras med cirklar som visar avstdnden fem och tio kilometer.

=

Es‘riRHERE‘ Garmin, (¢) OpenStreetMap contributors, and the GIS usér
community

0 10 20 40 Kilometer

Teckenforklaring Ly 41 |

@ Fokusorter
® Strategiska noder, 5 av 6 (ej bredband)

e Sfrategiska noder, e] fullskaligt utbud
D Fokusorter 5km radie (cykel)
Fokusorter 10km radie (elcykel)
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Revidering av noderna utifr@n intervjuer med kommuner

J

|

=

Esri, HERE, Garmin, (c) OpenStreetMap contributers, and the GIS user
mmunity /\1

Teckenfdrklaring °o o 40 Kiometer

@® Fokusorter
® Noder baserade pd intervjuer
® Sirategiska noder, 5 av 6 (ej bredband)
e Strategiska noder, e] fullskaligt utbud
|:| Fokusorter 5km radie (cykel)
|:| Fokusorter 10km radie (elcykel)
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Ledknutpunkter frdn ARK56 kartmaterial

I

|

Esri, HERE, Garmin, (c) OpenStreetMap contributors, and the GIS user
community

Teckenférklaring I P et

@ Fokusorter

@ Ark56 Ledknutpunkter
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Samtliga noder som beaktats i arbetet

Page 42/51

Esti, HERE, Garmin, (c¢) OpenStreetMap contributors, and the GIS user
community

Teckenférklaring

@ Fokusorter
® Noder baserade pé& intervjuer

e Strategiska noder, €] fullskaligt utbud

® Strafegiska noder, 5 av 6 (e] bredband)

40 Kilometer
L 1 ] 1 | |

@ Ark56 Ledknutpunkter
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Strak

Cykelvéagar i Region Blekinge

~\Esri, HERE, Garmin, (c) OcenStreetMap contributors, and the GIS user
community

Teckenfdrklaring - A0t

® Noder baserade pd intervjuer
® Strategiska noder, 5 av 6 (ej bredband)
e Strategiska noder, ej fullskaligt utbud

—— Cykelklass cykelvagar C1+C2+C3
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Bilvagar med mycket bra eller bra cykelbarhet

— yEsri, HERE, Garmin, (c) OpenStreetMap contributors, and the GIS usér
community

Teckenférklaring I P A0 et

® Noder baserade pd intervjuer
® Strategiska noder, 5 av 6 (ej bredband)
e Strategiska noder, ej fullskaligt utbud

—— Cykelklass cykebara grusvagar Gl
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Grusvagar med bra cykelbarhet

—\Esri, HERE, Garmin, (c) OpenStreetMap contributors, and the GIS usér

community

Teckenférklaring I P A0 et

® Noder baserade pd intervjuer
® Strategiska noder, 5 av 6 (ej bredband)
e Strategiska noder, ej fullskaligt utbud

—— Cykelklass cykelbara bilvéagar B1+B2
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Befintliga str&k och ungefdrlig stréickning av regionen utpekad kustndra turismcykelled

¥

L

ESQQ—!ERE, Garmin, (c) OpenStreetMap contributors, and the GIS user
community

Teckenforklaring
@ Fokusorter
® Noder baserade pd intervjuer

0 10 20 40 Kilometer
L 1 1 1 | |

= Ungefdrlig Kustndra turismcykelled

Strategiska noder, 5 av 6 (€] bredband)| === Ark56 Rekommenderad cykelled

Strategiska noder, ej fullskaligt utbud
Sydostleden

(omarkerad)
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Strdk som tillagts efter intervjuer med kommuner

~wEsri, HERE, Garmin, (¢) OpenStreetMap contributors, and the GIS user
community

Teckenférklaring

@ rFokusorter
® Noder baserade pd intervjuer
® Strategiska noder, 5 av 6 (ej bredband)

Strategiska noder, ej fullskaligt utbud

40 Kilometer
L 1 1 1 | |

=mm Strdk frdn kommuner arbetspendling
e=e Strdk frdn kommuner cykelturism
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Samtliga strdk tillsammans med cykelvégar och bilvégar med mycket bra eller bra

cykelbarhet

—>\Esri, HERE, Garmin

(c) OpenStrestMap contributors, and the GIS user

community

Teckenfdrklaring

@ Fokusorter
——— Sydostleden
—— Cykelvagar klass: B1+B2+C1+C2+C3

40 Kilometer
L 1 1 1 | |

=== Strdk frdn kommuner arbetspendling
=== Strdk frdn kommuner cykelturism

=— Ark56 Rekommenderad cykelled
(omarkerad)

= Ungefdrlig Kustndra turismcykelled
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Kombinerad mobilitet

Persontdgstationer i regionen med 5 och 10 kilometer radie
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I

i
community

Esri, HERE, Garmin, (c) OpenStreetMap contributors, and the GIS user

| Busshallplatser 5 km radie
|| Busshaliplatser 10km radie

Teckenfoérklaring
® Noder baserade pd& intervjuer
® Strategiska noder, 5 av 6 (ej bredband)
e Sfrategiska noder, ej fullskaligt utbud
® Busshdllplatser - hégst antal pdsitgande

40 Kilometer
|
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De fem mest anvanda busshdliplatser i vardera kommun med 5 och 10 kilometer radie

7

J

|:| Persontégstationer 5 km radie
|:| Persontégstationer 10 km radie

7]
, |
Eﬁ?}jﬁﬁf Garmin, (c) CpenStreetMap contributers, and the GIS user

Teckenférklaring oo W 0 Kilometer

® Noder baserade pd intervjuer

® Strategiska noder, 5 av 6 (ej bredband)

* Strategiska noder, ef fullskaligt utbud

@ Persontégstationer

Jarnvagsnat
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Omré&de inom 10 km frdn tagstation eller de mest anvénda busshdllplatserna

J

Eati, HEF
commiunity

sri, HERE, Garmin, (c) OpenStreetMap contributers, and the GIS user

Teckenforklaring L 1 4 |

o
o
N
o
B

Fokusorter

Noder baserade pd intervjuer
Strategiska noder, 5 av 6 (ej bredband)
Strategiska noder, g fullskaligt utlbud

Omrade inom 10 km fran tagstation eller busshdliplats med manga pastigande

Kilometer



