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Forord

Utveckling drivs av manniskor. Blekinges utveckling ar beroende av var formaga att
attrahera manniskor. God livskvalitet och ett rikt arbetsliv gor att manniskor vill och
kan etablera sig har. Denna helhet kallar vi for attraktiva Blekinge.”

Sa inleds den regionala utvecklingsstrategin Att-
raktiva Blekinge, aven kallad Blekingestrategin.
Blekingestrategin ar lanets politiska inriktnings-
dokument som pekar ut Blekinges gemensamma
fardriktning, med utgangspunkt fran lanets unika
forutsattningar samt de styrkor och de utma-
ningar som finns just har. Blekinges utveckling ar
summan av alla Blekingars utveckling!

En viktig parameter for Blekinges utveckling

ar ett attraktivt och hallbart transportsystem
utifran lanets behov, dar antal km cykelvdg och
resandet med kollektivtrafiken ar tva av flera
indikatorer. For att fa fler att cykla i lanet, garna
i kombination med kollektivtrafiken, kravs att
lanets aktorer gemensamt arbetar strategiskt
med gemensamma mal, riktlinjer etc. Som cy-
klist spelar de administrativa granserna mindre
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Christina Mattisson
Regionstyrelsens ordférande

roll - jag vill kunna ta mig snabbt och sakert
mellan punkt A och punkt B - oavsett vem som
ar vaghallare dar jag cyklar.

Den regionala cykelstrategin for Blekinge har
tagits fram gemensamt av representanter fran
Region Blekinge, lanets fem kommuner och
Trafikverket. Det ar forsta gangen som Blekinge
har en lansovergripande cykelstrategi, vilket vi
tror ar en nyckel for att gemensamt lyckas att fa
fler att valja cykeln som huvudfardmedel eller i
kombination med andra fardmedel.

Vi maste gemensamt prioritera cykeln som
fardmedel eftersom den ar ett effektivt trans-
portmedel for korta strackor som varken bullrar
eller slapper ut avgaser och som dessutom ger
positiva halsoeffekter.



Blekinges
regionala
cykelstrateqi

Sammanfattning
Inledning
Syfte och utgangspunkter
Strategins roll i planeringen
Strategins framtagande och uppfoljning
Bakgrund
Cykel och kollektivtrafik
Koordinering av cykelvagar och hallplatser
Cykelinfrastruktur vid storre hallplatser
och stationer
Cykel pa fordon i kollektivtrafiken
Utpekat regionalt huvudcykelnat
Beddmningsgrunder
Mal, riktlinjer och rekommendationer
Prioriteringsgrunder
Riktlinjer cykel
Riktlinjer cykel och kollektivtrafik
Mal
Kartor over regionalt utpekat huvudcykelnat

Kallhanvisning

- O U1 A W N

11



SAMMANFAT TNING

Regional cykelstrategi for Blekinge syftar till

att framja cyklingen i lanet genom att bygga ut
cykelinfrastrukturen for okad och saker cykling,
samt uppmuntra till okad cykling och framjande
av cykelkultur i lanet. For att skapa forutsatt-
ningar for infrastrukturen kravs gemensamma
riktlinjer och rekommendationer som Region
Blekinge, lanets kommuner och Trafikverket kan
stalla sig bakom. Cykelstrategin innehaller dven
beddmningsgrunder som kommer ligga till grund
for prioritering av atgarder.

Regional cykelstrategi for Blekinge inriktas i
forsta hand pa malgruppen vardagscyklister till
arbete, skola, fritidsaktiviteter eller andra vik-
tiga malpunkter. | andra hand kommer malgrup-
pen turist- och rekreationscyklister dar resan ar
del av malet. Strategin har tagits fram av Region
Blekinge tillsammans med tjansteman fran Ble-
kinges fem kommuner och Trafikverket, samt har
varit ute pa samrad under perioden 23 mars - 12
maj 2017.

Cykeln ska framjas eftersom den ar ett effektivt
transportmedel for korta strackor, som bidrar till
okad rorlighet samtidigt som det tar hansyn till
miljo och klimat samt ger positiva halsoeffekter.
Idag ar tva tredjedelar av alla resor i sydostra
Sverige kortare an tio kilometer, men endast en
liten del av dem ar resor med cykel. Potentialen
finns, men det maste vara attraktivt att valja
cykeln som fardmedel. Strategin innehaller rikt-
linjer och rekommendationer, exempelvis inom
omradena belysning, cykelvagvisning och bete-
endepaverkande atgarder.

Cykeln har aven en viktig roll att spela i kombi-
nation med andra fardmedel, exempelvis tag,
buss och bat. | detta sammanhang &r samord-
ningen mellan trafikslagen en viktig faktor, vilket
ger storre mojligheter att erbjuda alternativ till
bilen an vad cykel och kollektivtrafik kan gora
var och en for sig. Inom cykel och kollektivtrafik
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har omradena Koordinering av cykelvagar och
hallplatser, Cykelinfrastruktur vid och till storre
hallplatser samt Cykel pa fordon i kollektivtrafi-
ken pekats ut som viktiga for att fa fler att cykla
i kombination med att aka kollektivt. Strategin
innehaller riktlinjer och mal inom dessa tre
omraden.

For att framja cyklingen i Blekinge har ett
regionalt huvudcykelnat pekats ut, som i hu-
vudsak gar utmed det statliga vagnatet och har
sin forlangning i tatorterna pa det kommunala
vagnatet.

Det regionalt utpekade huvudcykelnatet kommer
ligga till grund for utbyggnaden av cykelvagar
utmed det statliga vagnatet. Utgangspunkter i
utpekandet har varit att knyta samman cykel-
strak och skapa ett sammanhangande cykelnat
dar potentialen for cykling bedoms som storst,
antingen mellan kommunhuvudort och omkring-
liggande orter eller mellan orter och storre
malpunkter. Strategin innehaller mal for nér det
utpekade regionala huvudcykelnatet ska vara
utbyggt och huvudcykelnatet redovisas pa karta
for respektive kommun.

| lanstransportplanen avsatts medel for cyke-
latgarder som medfinansieras av kommunerna
utmed det statliga vagnatet, samt medel i form
av statsbidrag som kommunerna kan ansoka

om for att exempelvis medfinansiera cykelat-
garder utmed det kommunala vagnatet. For att
kunna genomfora utpekade atgarder i strategin,
exempelvis en utbyggnad av cykelvag som ingar
i det regionala huvudcykelnatet, sa behover be-
rord kommun budgetera for medfinansiering av
atgarden i sin verksamhetsplan. Varje kommun
bor aven ha kommunala cykelstrategier, hand-
lingsplaner eller motsvarande med fokus pa det
kommunala vagnatet.






INLEDNING

Syfte och utgangspunkter

Regional cykelstrategi for Blekinge syftar till

att framja cyklingen i lanet genom att bygga ut
cykelinfrastrukturen for okad och saker cykling,
samt uppmuntra till okad cykling och framjande
av cykelkultur i lanet. For att skapa forutsatt-
ningar for infrastrukturen kravs gemensamma
riktlinjer och rekommendationer som Region
Blekinge, lanets kommuner och Trafikverket kan
stalla sig bakom. Detta eftersom betydelsen av
okad cykling ar lika viktigt pa det statliga som
det kommunala vagnatet. Férutom atgarder i
infrastrukturen behdvs dven beteendepaver-
kandeatgarder for att fa fler att cykla, garna i
kombination med andra fardmedel som tag, buss
och bat for att ersatta bilresor. Cykelstrategin
innehaller aven bedémningsgrunder som kommer
ligga till grund for prioritering av atgarder i ett
utpekat regionalt huvudcykelnat. Huvudcykelna-
tet gar i huvudsak utmed det statliga vagnatet
och har sin forlangning i tatorterna pa det kom-
munala vagnatet.

Gemensam syn och gemensamt forhallningssatt
ar en forutsattning for att uppna samverkan
mellan Trafikverket, kommunerna och Region
Blekinge, for att tillsammans framja cykeln som
transportmedel i lanet i riktning mot ett fos-
silfritt Sverige. Cyklingen ska framjas eftersom
den ar ett effektivt transportmedel for korta
strackor, som bidrar till okad rorlighet samtidigt
som det tar hansyn till miljo och klimat, samt ger
positiva halsoeffekter. For att fa fler att anvanda
cykeln som fardmedel for hela eller delar av

sin resa kravs, forutom fysiska atgarder som att
exempelvis bygga ut cykelvagnatet eller anordna
saker cykelparkering vid mal- och bytespunkter,
aven paverkansatgarder som exempelvis informa-
tionskampanjer for att lyckas.

Regional cykelstrategi for Blekinge inriktas i
forsta hand pa malgruppen vardagscyklister

till arbete, skola, fritidsaktiviteter eller andra
viktiga malpunkter. | andra hand ar malgrup-
pen turist- och rekreationscyklister dar resan ar
del av malet. Uppdelningen grundar sig pa att
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grupperna har olika behov, forutsattningar och ar
benagna att cykla olika langt. Vardagscyklisterna
har ett behov att ta sig till viktiga malpunkter i
vardagen aret runt. For turist- och rekreations-
cyKklister ar sjalva resan oftast del av malet och
ett mer sdasongsbetonat behov. Dock ar atgarder
att foredra som blir till nytta for bagge malgrup-
perna.

Regional cykelstrategi for Blekinge tar sin
utgangspunkt i den regionala utvecklingsstrate-
gin, Attraktiva Blekinge 2014-2020, aven kallad
Blekingestrategin, dar cykling identifieras som
en av flera viktiga insatser for att utvecklingen

i Blekinge ska ga mot ett mer attraktivt och
hallbart transportsystem. Cykelstrategin forhal-
ler sig till Trafikférsorjningsprogram for Blekinge
2016-2019, som innehaller mal for kollektivtra-
fiken, samt Klimat- och Energistrategi for Ble-
kinge, atgarder 2013-2016 med utblick till 2020.
Cykelstrategin forhaller sig aven till forstudien
Kustnéara turismcykelled genom Blekinge. Arbetet
med den kustnara turismcykelleden bedrivs i
ett eget forum och var malsattning ar att fa den
klassad och skyltad som en nationell turismcykel-
led. | 6vrigt forhaller sig cykelstrategin aven till
andra nationella, regionala och kommunala mal
och strategier som verkar for att framja cykeln
som fardmedel, exempelvis En nationell cykel-
strategi for 6kad och saker cykling.

Regional cykelstrategi for Blekinge tar sin
utgangspunkt i Lanstransportplan for Blekinge
2014-2025 och utgor en viktig input till Lans-
transportplan for Blekinge 2018-2029. | lanstran-
sportplanen avsatts medel for cykelatgarder

som medfinansieras av kommunerna utmed det
statliga vagnatet, samt medel i form av stats-
bidrag som kommunerna kan ansdka om for att
exempelvis medfinansiera cykelatgarder utmed
det kommunala vagnatet. Cykelstrategin kommer
aven utgora input till andra planer och strategier
kommunalt, regionalt och nationellt gallande
cykling och cyklingsframjande atgarder.



Strategins roll i planeringen

De offentliga aktorerna i lanet har olika rol-
ler och ansvar for att fa fler att valja cykeln
som transportmedel for hela eller delar av sin
resa. Regional cykelstrategi for Blekinge syftar
bland annat till att skapa forutsattningar for
infrastrukturen genom gemensamma riktlinjer
och rekommendationer som Region Blekinge,
lanets fem kommuner och Trafikverket kan
stalla sig bakom.

Trafikverket har det overgripande ansvaret for
utvecklingen av trafikslagen, dar cyklingen ar
en viktig del. Trafikverket har i det nuvarande
planeringssystemet ansvar for genomforandet
av saval nationell plan som lansplanerna for
regional transportinfrastruktur. Planeringen
genomfors utifran fyrstegsprincipen och varje
formell planeringsprocess ska foregas av en at-
gardsvalsstudie. Trafikverket ansvarar forutom
genomforandet av cykelvagar pa det statliga
vagnatet aven for drift och underhall.

Region Blekinge prioriterar utbyggnaden av cy-
kelvagar utmed det regionalt statliga vagnatet
genom medel i lanstransportplanen och bidrar
till utbyggnad utmed det kommunala vagna-
tet genom statsbidrag i lanstransportplanen.
Regional cykelstrategi for Blekinge innehal-

ler bedémningsgrunder som kommer ligga till
grund for prioritering av atgarder i ett utpekat
regionalt huvudcykelnat. Huvudcykelnatet gar
i framfor allt utmed det statliga vagnatet och
har sin forlangning i tatorterna pa det kommu-
nala vagnatet.

Kommunerna ansvarar for planering, utbygg-
nad samt drift och underhall av cykelvagar
utmed det kommunala vagnatet. Kommunerna
har aven det huvudsakliga ansvaret for att fa
fler att cykla. Detta gors dels genom att ta
med det tidigt i samhallsplaneringen och dels
genom information och andra paverkansatgar-

FYRSTEGSPRINCIPEN

Steg 1 - Tank om
Atgirder som kan paverka behov av trans-
porter och val av tranportsatt

Steg 2 - Optimera
Atgdrder som effektiviserar nyttjandet av
befintlig infrastruktur och fordon

Steg 3 - Bygg om
Begransade ombyggnadsatgarder

Steg 4 - Bygg nytt
Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsat-
garder

der. Har ser vi mojligheter att kommunerna i
hogre grad bor samverka och genomfora lanso-
vergripande paverkansatgarder som informa-
tion och kampanjer.

Strategin utgor grunden och det forsta steget
till gemensamt forhallningssatt i lanet, bade
pa statligt och kommunalt vagnat for cykelat-
garder. Det ar i den fortsatta planeringen som
detaljerna faststalls. Detta gors genom dialog
med inblandade parter, enligt fyrstegsprin-
cipen och med atgardsvalsstudiemetodiken
som grund. For att kunna genomfora utpekade
atgarder i strategin, exempelvis en utbyggnad
av cykelvag som ingar i det regionala huvudcy-
kelnatet, behover berord kommun budgetera
for atgarden i sin verksamhetsplan. Varje kom-
mun bor aven ha kommunala cykelstrategier,
handlingsplaner eller motsvarande med fokus
pa det kommunala vagnatet.
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Blekingetrafiken:
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Karlskrona kommun:
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Karlshamns kommun:
Per Ingstromer
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Ronneby kommun:
Sattar Zad
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Solvesborgs kommun:
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Strategins framtagande och uppfoljning

Regional cykelstrategi for Blekinge har tagits
fram av en projektgrupp pa Region Blekinge
bestaende av strateger inom infrastruktur och
kollektivtrafik, med input fran en arbetsgrupp
bestaende av trafikplanerare fran Blekinges fem
kommuner samt Trafikverkets regionala sam-
hallsplanerare. Strategin har aven stamts av med
trafikdirektor och planeringschef pa Bleking-
etrafiken, som ar ett verksamhetsomrade inom
Region Blekinge.

Regional cykelstrategi for Blekinge har varit

ute pa samrad under perioden 23 mars - 12 maj
2017. Remissversionen har under remisstiden
funnits tillganglig pa Region Blekinge hemsida,
samt skickats ut digitalt till politiska partier i
Blekinge, samt myndigheter, organisationer och
intresseforeningar i Blekinge eller som angransar
till lanet.

REGIONAL CYKELSTRATEGI FOR BLEKINGE 2018-2029

Regional cykelstrategi for Blekinge galler for
aren 2018-2029. Strategin bor revideras med
fyra ars mellanrum, forslagsvis aret innan en ny
lanstransportplan tas fram.

Region Blekinge ar ansvarig for strategins ge-
nomfdrande och en arlig uppfoljning, vilket gors
tillsammans med lanets kommuner och Trafikver-
ket. Detta sker genom de arliga dialogerna som
genomfors med respektive kommun eller med
alla kommunerna gemensamt.

Det finns behov av att uppdatera den resvane-
undersokning som gjordes 2012 och som utgor
ett planeringsunderlag for Regional cykelstrategi
for Blekinge. Har ser vi aven ett behov av att
Trafikverket genomfor fler cykelrakningar i lanet
som en del i ett planeringsunderlag.
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BAKGRUND

Darfor satsar vi pa cykling!

| var stravan efter ett hallbart samhalle har
cyklingen en allt viktigare roll att spela. Cykel-
trafiken ar viktig for ett hallbart transportsystem
eftersom trafikslaget ar energieffektivt och var-
ken bullrar eller slapper ut avgaser. Miljon och
klimatet blir dock inte battre bara for att fler
cyklar, utan det kravs att cykeltrafiken ersatter
resor med mera miljobelastande fardslag som
exempelvis bilen. For att detta ska ske maste
det vara attraktivt att valja cykeln som fardme-
del (Sveriges kommuner och landsting, 2010).

Cykeln har aven en viktig roll att spela i kombi-
nation med andra fardmedel, exempelvis tag,
buss och bat. En kombination av resmajligheter
mellan cykel och kollektivtrafik ger mer resor for
samma energimangd, minskar klimatbelastningen
och minskar ytbehovet i staderna. | framgangs-
rika stader kan vi se en minskning av biltrafikens
yta till forman for cykel och kollektivtrafik, samt
att cykel och kollektivtrafik kommer in tidigt och
prioriteras i samhallsplaneringen.

Enligt resvaneundersdkningen som genomfoérdes i
Smaland, Blekinge och Oland ar 2012 (Trafikver-
ket, 2012) ar cykel ett effektivt transportmedel

pa korta strackor. Figuren nedan visar hur manga
minuter det tar att forflytta sig en kilometer. |
figuren framgar det att cykeln &r ett effektivt
transportmedel pa korta strackor och att tag,
buss och bil ar mer effektiva transportmedel pa
langre strackor. Pa strackor under fem kilometer
ar cykeln klart effektivare an buss och pa strack-
or mellan fem och femton kilometer ar cykel och
buss lika effektiva transportmedel.

Resvaneundersokningen visar aven att ungefar
tva tredjedelar av alla resor i syddstra Sverige
utgors av resor under tio kilometer. Dock star
cykeln som huvudfardmedel endast for en liten
del av dessa resor. | Blekinges kommuner star
cyklingen totalt sett for 6-9 procent av alla
genomforda resor, som lagst 6 procent i bade
Ronneby och Solvesborgs kommun och som hogst
9 procent i Karlshamns kommun. Till och fran
arbetet ar siffran dock nagot hogre, da utgors 15
procent av resorna av cykling. Se tabell pa nasta
sida.

Vidare visar resvaneundersokningen att kombi-
nationsresor, resor dar flera olika fardmedel an-
vands, idag endast utgor en liten del av de totala
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Tidseffektivitet (antal minuter for att resa en kilometer med olika fardmedel (RVU, 2012)
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Hvudfardmedel for arbetsresor for olika avstand (RVU, 2012)

resorna (under 2 procent). Med battre fysiska
forutsattningar kan cykeln som fardmedel utgora
komplement till andra fardmedel, exempelvis
kollektivtrafiken. | detta sammanhang ar samord-
ningen mellan trafikslagen en viktig faktor, vilket
ger storre mojligheter att erbjuda alternativ till
bilen an vad cykel och kollektivtrafik kan gora
var och en for sig. Det kan exempelvis handla
om atgarder vid jarnvagsstationer och storre
busshallplatser for att méjliggora trygg och saker
cykelparkering eller andra atgarder for att skapa
goda forutsattningar for fler att gora kombina-
tionsresor med cykel och kollektivtrafik.

Okad cykling ar dven positivt for folkhalsan. Den
svenska rekommendationen for fysisk aktivitet
ar att alla individer varje dag bor vara fysiskt
aktiva i minst 30 minuter. Ungefar halften av den
vuxna befolkningen bedoms dock antingen leva
ett mycket stillasittande liv eller inte n& rekom-
mendationen for fysisk aktivitet. Studier inom

omradet visar att fysisk aktivitet bade har en
forebyggande effekt och fungerar som behand-
ling av vissa sjukdomstillstand, exempelvis vissa
cancerformer, hjart- och karlsjukdomar och dia-
betes. Fysisk aktivitet ger ocksa positiva effekter
pa den aldrande hjarnans kognitiva funktioner
(Trafikverket 2012).

Blekinge ar ett litet lan med relativt korta
pendlingsavstand och med en befolkningstéthet
som ar storst utmed kuststraket, vilket bidrar till
goda mojligheter att anvanda cykeln som vardag-
ligt transportmedel. Forutom geografin spelar
aven faktorer som vaderférhallanden (exempel-
vis regn, temperatur och vind) och arstidsvaria-
tioner in vad det galler benagenheten att cykla.
Dock paverkar dessa faktorer olika manniskor pa
olika satt och aven syftet med resan (pendling
eller utflykt) kan spela roll for om folk valjer
bort cykelresan pa grund av vadret (Trivector,
2014).
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Kvinnor
16-24 ar
25-44 ar
45-64 ar
B5-84 ar

B Ingen cykel
01 cykel

B 2 eller flera cyklar

En vuxen utan barn
Sammanboende vuxna utan barn
En vuxen med barn

Sammanboende vuxna med barn

Hushallens tillgang till cykel (RVU, 2012)

Resvaneundersokningen visar att 92 procent av
befolkningen har tillgang till en eller flera cyklar,
varav 1,3 procent utgors av tillgang till elcykel,
se tabell ovan. Befolkningen har tillgang till cy-
kel i valdigt hog utstrackning, men valjer av olika
skal att inte anvanda den. Idag ar de viktigaste
lankarna i cykelvagnaten kopplat till tatorternas
naromrade utbyggda, men det finns fortfarande
brister som felande lankar i det sammanhang-
ande cykelvagnatet mellan orter och viktiga
malpunkter som behdver atgardas for att fa fler
att cykla.

Varje ar skadas och omkommer cyklister i hela
landet, vilket gor att vi behover satsa pa skade-
forebyggande atgarder. | Blekinge skadas varje ar
omkring 150 personer i singel- eller kollisionso-
lyckor med cykel (Transportstyrelsen, 2015). For-
utom fysiska atgarder som att bygga ut felande
lankar, bygga sakra passager etc. for att fa fler
att kunna cykla sakert, ar det viktigt att aven
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satsa pa andra atgarder som drift och underhall
for att forebygga skaderisken for cyklisterna.
Aven paverkansatgarder for att fa fler att exem-
pelvis anvanda cykelhjalm ar viktigt.

Beteendepaverkande atgarder, aven kall-

lat Mobility Management, ar ett koncept for att
framja hallbara transporter och paverka attity-
der och beteenden. Det handlar om att anvanda
mjuka atgarder som exempelvis information och
kommunikation, med syfte att paverka valet av
fardmedel. Dessa atgarder kraver oftast inga
stora finansiella investeringar, men forbattrar of-
tast effektiviteten av fysisk infrastruktur genom
att optimera anvandningen (www.mobilityma-
nagement.se). For att fa fler att cykla i lanet,
hela eller delar av sin resa, ar beteendepaver-
kande atgarder som exempelvis information och
kampanjer viktiga omraden, garna i kombination
med fysiska atgarder.



Atgarder for att framja cyklingen, bade mjuka
och harda sadana, ar aven viktigt och nédvandigt
ur ett turistperspektiv och ger effekter pa manga
plan i lanet. Forstudien Kustnara turismcykelled
genom Blekinge, som 2014 togs fram av Region
Blekinge tillsammans med kommunerna och
Trafikverket, visar att en turismcykelled bade
gor att befintligt naringsliv stimuleras, samti-
digt som nya foretag bildas och engagemanget
pa landsbygden okar. En val fungerade kustnara
turismcykel skapar ocksa helt nya foérutsattningar
for nationell och internationell cykelturism, men
aven for den lokala turism- och rekreations-
cyklingen. | sin forlangning okar den ekonomiska
tillvaxten, sysselsattningen och livskvalitén i hela
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lanet. Ur ett europeiskt perspektiv forvantas cy-
kelturism oka mer an andra typer av turism och
man forutspar att den kan komma att omfatta en
omsattning kring 100 miljarder mellan 2020 och
2025.

Arbetet med att forverkliga en kustnara tu-
rismcykelled genom Blekinge bedrivs i ett eget
forum och malsattningen ar att fa den klassad
och utmarkt som en nationell turismcykelled.
Dock redovisas foreslagna strackor fran forstu-
dien i kartorna pa sidan 24-29. Detta for att visa
hur det utpekade huvudcykelnatet utmed det
statliga vagnatet och forslaget till strackning
for en kustnara turismcykelled genom Blekinge
forhaller sig till varandra.



Kollektivtrafiken i sig har en viktig roll att
spela i Blekinge for att ge mojlighet att komma
till skola, arbete och andra mal utan att vara
beroende av bilen. Kollektivtrafiken har dock

begransningar vad galler att komma tillrackligt
nara bostader och malpunkter utan att restiden
blir for lang. Restiden ar viktig, vilket innebar en
utveckling mot rakare busslinjer med lite langre
avstand till hallplatsen. Atgarder for cykel i kom-
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bination med kollektivtrafik blir darfor sarskilt
viktiga for att fa fler att ga och cykla istallet for
att valja bilen och samtidigt oka kollektivtrafi-
kens marknadsandel. Detta ar sarskilt viktigt vid
strategiska noder och bytespunkter for kollektiv-
trafiken. Cykelparkeringar och mojlighet att ta
med cykeln pa buss och tag maste ocksa forbatt-
ras for att oka attraktiviteten, vilket kommer
studeras vidare framover.
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Koordinering av cykelvagar

och hallplatser

Cykel och kollektivtrafik utgor tva av pussel-
bitarna i ett hallbart trafiksystem. Resvagen
mellan bostad och malpunkt ar ofta densamma
oberoende av vilket fardmedel som anvands.

For att ge mojlighet att valja mellan cykel och
kollektivtrafik beroende pa vilka forutsattningar
man har bor busslinjestrackningar och cykelvagar
vid strategiska noder och bytespunkter tangera
varandra. Mojlighet till parkering och fastlas-
ning av cykel ar vid dessa platser sarskilt viktiga.
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Vader, dagens aktiviteter och dagsformen skiftar
varfor dessa parallella system behovs for att
tacka behoven. Kanske startar resan pa cykel
men fortsatter med buss.

Det ar ocksa vanligt att straket for busstrafik gar
en bit fran bostaden eller malpunkten, varfor cy-
keln behovs for att ansluta till bussen. Busshall-
platser bor darfor utformas sa att en 6vergang
mellan cykel och buss fungerar pa ett bra satt.



CYKEL OCH KOLLEKTIVTRAFIK

Cykelinfrastruktur vid och till storre
hallplatser och stationer

For att fa fler att cykla i kombination med att
aka kollektivt behovs atgarder goras vid hallplat-
ser och stationer. Till att borja med bor detta
goras vid storre noder dar utbudet av kollektiv-
trafiken och resandet ar som storst.

Det ar exempelvis viktigt att det finns tillrackligt
med plats for cyklar och att dessa kan parkeras
tryggt och sakert nara hallplatsen, stationen.
Tak over cykelparkering ar att foredra. | strak
med stort underlag kan aven behov av anslu-
tande cykelinfrastruktur finnas.

Det kan aven finnas behov av inomhuslokal dar
man kan lasa in cykel, batteri, hjalm, klader och
annat som behovs for cykeldelen av resan.

Det ar aven viktigt med hela resan-perspektivet
fran bostaden till malpunkten. Darfor kan det
vara intressant att utreda och aven implemen-
tera lanecykelsystem dar forutsattningar finns,
exempelvis vid storre resecentra, stationer och
hallplatser, dar lanecykel kan bokas i forvag och
garna via sitt resekort.

Cykel pa fordon i kollektivtrafiken

| vissa fall kan det finnas behov av cykel i bada
andar av en buss-, bat- eller tagresa. Enkelheten
i hela resan ar mycket avgorande for valet av
fardsatt. Samtidigt ar restiden inom kollektiv-
trafiken en avgorande faktor, sarskilt nar det
galler att fa fler att aka kollektivt. Om cyklar ska
tillatas pa fordon inom kollektivtrafiken maste
detta ske pa ett bade sdkert och smidigt satt for
bade foraren och resenarerna. Sakerhetsregler
sager att gangar ska vara fria i fordonen och ge-
nom laggolvsbussarnas intag har bagageutrym-
met forsvunnit. | Blekinge ar det bara i dagslaget
tillatet att ta med cykel pa tag och pa nastan
alla Blekingetrafikens batar i man av plats, men
inte i den lokala eller regionala busstrafiken.
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Utover fragan om var och hur cyklar kan tillatas
pa fordonen finns aven fragan om vad det ska
kosta. | dagslaget far cykeln tas med pa tagen
inom kollektivtrafiken mot en avgift, men fran
och med 10 december 2017 ar denna avgift bort-
tagen inom lanet efter beslut i Regionstyrelsen
13 september 2017. Avgiftsbefrielse i kombina-
tion med 6kad majlighet att ta med cykeln pa
bussen ar ett satt att oka cykel- och kollektivtra-
fikresandet.
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For att framja cyklingen i Blekinge har ett re-
gionalt huvudcykelnat pekats ut. Det utpekade
huvudcykelnatet kommer ligga till grund for
utbyggnaden av cykelvagar utmed det statliga
vagnatet. Planeringen for detta ligger i lanstran-
sportplanen for Blekinge.

Det regionalt utpekade huvudcykelnatet ar inte
utpekat inom centralorterna, men har givetvis
sin forlangning utmed det kommunala vagnatet.
Dar kan det finnas fordelat pa flera strackor i
centralorterna och kanske som en huvudsak-

lig stracka i mindre orter. Som regel ar det
varje kommun som i sin fysiska planering och
trafikplanering utvecklar cykelvagnatet inom
centralorterna. Av vikt ar att det regionala
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UTPEKAT REGIONALT
HUVUDCYKELNAT

huvudcykelnatet utmed det statliga vagnatet ar
sammankopplat med det kommunala vagnatet.

Utgangspunkter i utpekandet har varit att knyta
samman cykelstrak och skapa ett samman-
hangande cykelnat dar potentialen for cykling
beddms som storst, antingen mellan kommun-
huvudort och omkringliggande orter eller mellan
orter och storre malpunkter. | forlangningen ar
tanken att det utpekade regionala huvudcykelna-
tet aven kan skapa ett sammanhangande cykel-
nat mellan kommunhuvudorter i lanet. Detta
blir nodvandigt nar cykelpendling langs langre
strackor sker mer frekvent an i dagslaget, ex-
empelvis nar anvandningen av elcykel har slagit
igenom pa bred front.



BedOomningsgrunder

Urvalet av vilka cykelstrdk som ska ingd i det
utpekade regionala huvudcykelnatet har gjorts
med hansyn till potentialen for cykling. For att
en atgard ska vara samhallsekonomiskt for-
svarbar har potentialen till okad cykling bedomts
utifran foljande tre kriterier;

4 Antalet potentiella cyklister i cykelstrakets
upptagningsomrade.

#  Avstandets inverkan pa viljan till cykling.

&  Befintlig tillganglighet och trafiksakerhet i
straket.

Ju fler cyklister eller potentiella cyklister som
kan tankas anvanda strackan, ju mer angelagen
blir atgarden att genomfora. Detta ar kopplat till
befolkningsunderlaget i cykelstrakets upptag-
ningsomrade och de som har behov att anvanda
cykelstraket for att na en malpunkt.

Avstandet har dven en stor inverkan pa bena-
genheten att cykla. Resvaneundersokningen fran
2012 visar att potentialen till okad cykling mins-
kar efter fem kilometer och ar ytterst begransad
om cykelavstandet overstiger tio kilmeter. Dock
kan langre strackor an tio kilometer vara forsvar-
bara att bygga ut om de bidrar till ett samman-

Invanare
(ort/malpunkt)

Antal potentiella
cyklister (10%)

UTPEKAT REGIONALT HUVUDCYKELNAT

hangande system som exempelvis knyter ihop
orter eller malpunkter langs vagen.

Aven tillganglighet och trafiksikerhet har stor in-
verkan pa potentialen att cykla. Trafiksakerheten
hanger ihop med vagens egenskaper som bredd,
hastighet, arsmedeldygnstrafik (ADT) och trans-
portslag, exempelvis andelen tung trafik. Aven
korsningar mellan cykel och biltrafik kan inverka
negativt pa tillgangligheten. Langs vagar med
laga trafikmangder och goda siktférhallanden
etc. kan vagrenen racka for cyklister, medan en
vag med trafiksikerhetsbrister och hég ADT kan
utgora skal for att separera cykeltrafiken fran
ovrig vagtrafik. Dar tillgangligheten i ett strak
upplevs som god, genererar en standardhojning
inte ett stort tillskott av potentiella cyklister
som en standardhdjning pa strackor med oaccep-
tabel tillganglighet.

Tabellen nedan utgor vagledning att utga fran
for att inga i det utpekade regionala huvudcykel-
natet. Varje enskilt behov analyseras djupare i
den fortsatta planeringen. Tio kilometer ar dock
generellt den ovre gransen for att vara samhalls-
ekonomiskt forsvarbart. Denna grans kan i fram-
tiden behova justeras, exempelvis nar elcykeln
slar igenom pa bred front.

Avstand (mellan ort/
malpunkt)

Tabellen visar potentiella cyklister utifran ortens storlek och avstand, och kan utgoéra en vagledning i
bedomningen av nar en cykelatgard kan vara rimlig. Siffran for potentiella cyklister baseras pa res-
vaneundersokningen fran 2012, som visar att 6-9 procent av samtliga resor i lanets fem kommuner gors
med cykeln. For arbetsresor ar siffran generellt 15 procent, vilket har lett fram till en uppskattning om

10 procent potentiella cyklister.

REGIONAL CYKELSTRATEGI FOR BLEKINGE 2018-2029
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REKOMMENDATIONER

Prioriteringsgrunder

Primar grund for att framja cykeln som trans-
portmedel ar att planera for cykel som en del i
en langsiktig stadsomvandling av vag- och gatu-
bilden som innefattar gang-, cykel- och kollektiv-
trafik. Att fortsatta bygga ut cykelnat som binder
samman malpunkter gor bilen mindre nodvandig.
Dartill ar olika insatser som information, kunskap
och beteendepaverkan i olika forum standigt
aktuell.

Prioriteringsgrunderna nedan avser hur priorite-
ringen av fysiska atgarder ska ses, bade pa det
statliga och det kommunala vagnatet. Normalt
gors atgarder inom alla fyra omradena men att
sarskilt beakta ar betydelsen av mindre atgarder
i forsta punkten for att oka attraktiviteten i att
cykla. | tatortens huvudcykelnat verkar vi for
att trafiksakerhet, komfort och trygghet ska ha
hogsta kvalitet. For att fler ska valja att cykla, i
synnerhet de strackor upp till fem kilometer dar
bilen idag ar det vanligaste transportslaget, sa
maste kvaliteten vara hog. Atgirderna stodjer
en utveckling mot okat cyklande och ett mindre
beroende av bilen som transportmedel.
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Losa felande lankar och brister i redan ut-
byggt cykelnat. Dar det racker med mindre
atgarder for att manga fler ska uppleva
kvalitet i att cykla. Atgarderna kan avse en
utbyggnad av en kortare lank for att fa en
sammanhangande cykelbana, att oka trafik-
sakerheten i vagkorsningar, att oka komfort
och cykelvagvisning etc.

Utféra andra mindre atgarder som kan ha
effekter pa viljan att cykla. Atgarder kan ex-
empelvis vara en fysisk atgard som cykelpar-
kering dar cykeln ar val skyddad fran vader
och stold, lanecyklar eller en mjuk atgard
som en informationskampanj.

Bygga ut cykelvagar pa dels strackor dar
frekvent daglig cykling redan sker och dels
strackor dar potentialen for okad cykling
beddms som stort men av olika anledningar
inte sker.

4 Anlagga cykelvagar till bytespunkter mellan

cykel och kollektivtrafik. Kan avse strackor/
lankar till valfrekventerade hallplatser och
noder i kollektivtrafiken for byte mellan
buss, tag och/eller bat.



Riktlinjer for cykel

Nedan framtagna riktlinjer ar planeringsstod som
provas i varje enskilt fall och avser trafiksaker-
het, cykelvagvisning, belysning, drift- och vin-
tervaghallning, finansiering och beteendepaver-
kande atgarder. Riktlinjerna ar framtagna for att
forbattra hur vi bygger ut cykelvagarna i lanet,
bade utmed statligt och kommunalt vagnat. Det
ar rimligt att det regionala huvudcykelnatet

far en sa lika utformning som ar mojligt for att
man ska kanna igen sig var man an befinner sig i
regionen.

Trafiksakerhet

Utformningen av cykelinfrastrukturen pa det
statliga vagnatet regleras i Vagar och Gators
Utformning, VGU (Trafikverket, 2015), dar detal-
jerna styrs upp i den enskilda atgarden. Reglerna
ar obligatoriska for nybyggnads- och storre om-
byggnadsatgarder, men tillampas i fall till fall vid
underhallsatgarder och vid mindre forbattrings-
atgarder. Pa det kommunala vagnatet ar VGU ett
radgivande dokument.

MAL, RIKTLINJER OCH REKOMMENDATIONER

Tabellen nedan utgor ett planeringsstod vad gal-
ler utformningen av det regionala huvudcykelna-
tet utifran trafiksakerhet, trygghet och komfort.
Tabellen tar sin utgangspunkt i Trafikverkets
rapport Cykelleder for turism och rekreation -
klassificering, kvalitetskriterier och utmdrkning
(2014). Tabellen ar dock omarbetad av cykel-
strategins arbetsgrupp och syftar till en enhetlig
standard av det regionalt utpekade huvudcykel-
natet.

Tabellen skiljer sig fran riktlinjerna i VGU genom
att dela upp tatort och landsbygd, samt i vissa
fall ha hogre ambitioner utifran standarden i ett
huvudcykelnat. | stadsmiljoer med hastigheter
40 km/h eller lagre ar cykelfalt en oacceptabel
utformning med hansyn till gaturummets kvali-
téer.

Hastighet Standard
30 mjukt trafikrum - Cykelbana Cykelfalt | Blandtrafik

50/60 tatort - Cykelbana | Cykelfalt | Blandtrafik
50/60 landsbygd - Cykelbana Cykelfalt | Blandtrafik

Cykelbana BV GIEI\@M Blandtrafik
>70
Cykelbana | Cykelfalt | Blandtrafik

Gront: acceptabel utformning, gult: mindre acceptabel utformning, rott: inte acceptabel utformning.

REGIONAL CYKELSTRATEGI FOR BLEKINGE 2018-2029
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Separerad cykelbana ar alltid att fore
dra. Notera att under sommarhalvaret kan

vissa vagar ha betydligt mer trafik. Sommar-
ADT ska ligga till grund for bedémningen av
turismcykelleder.

30 mjukt trafikrum; i innerstadsmiljoer med
laga hastigheter < 30 km/h kan blandtrafik
vara lampligt sett ur ett helhetsperspektiv.
Detta kan aven galla 40 km/h i tata stadsmil-
joer.

50/60 landsbygd; pa vagar genom mer eller
mindre sammanhallande bebyggelse kan
cykelfalt accepteras.

> 70 med ADT >1000; pa det regionala
huvudcykelnatet ar cykelbana den standard
som ska galla. For cykling langs annat vagnat,
vilket vanligast forekommer pa vagrenen, far
bedomas angelagenheten av forbattringar i
varje enskilt fall.

-

F

Med cykelbana avses sarskild yta for cykling
och som ér avskild fran gatan/vagen med
kantstod, racke eller skiljelinje. Cykelbanan
kan ligga langs med eller vid sidan av gatan/
vagen. Cykelbanans bredd gors normalt dub-
belriktad med minst 2,5 meters bredd, men
detaljstuderas i varje enskilt fall.

Med cykelfalt avses ett avgransat falt pa
vagen utmarkt med cykelfaltslinje. Normalt
gors cykelfaltet enkelriktat och med bredd
av minst 1,25 meters bredd, men detaljstu-
deras i varje enskilt fall.
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Exempel pa utformning av cykeloverfart fran trafiksakerhet.se

Korsningar i huvudcykelnatet
Korsningspunkter ar sarskilt viktiga platser efter-
som det ar dar som risken for olyckor generellt
satt okar. Forutom betydelsen av en saker och
trygg korsning for cyklisten s ska komforten i
cykelstraket och i korsningar vara hog i huvudcy-
kelnatet. Planskilda korsningar ska overvagas dar
trafikflodet ar stort, exempelvis dar cykelstraket
korsar vag med tat busstrafik. Vid plankorsningar
i kollektivtrafikstrak ska trafikflodet i respektive
strak avgora vajningspliktens utformning.

| huvudcykelnatet inom tatort ska korsningar i
storsta mojliga utstrackning vara trafikreglerade
med signaler. De kan aven utformas som cykelo-
verfarter som sakras att fordon inte fors med
hogre hastighet an 30 kilometer i timmen,

vilket sker genom vajningsplikt for bilister och
linjemarkering. Beroende pa trafikmiljon kom-
pletteras passagen eller overfarten med refuger
eller avsmalning (Transportstyrelsen, 2015). | ut-
talade kollektivtrafikstrak med tat busslinjetrafik
maste det relativa trafikflodet ligga till grund for
utformningen och storningarna for busstrafiken
ska minimeras.

| huvudcykelnatet pa landsbygd ska korsningar
utformas efter hastighet och trafikflode. Refug
bor minst rymma en cykel >2 m, bredare vid
hoga hastigheter och floden. Synbarheten ska
forstarkas.

Tabellen nedan kan ses som riktvarde.

60/70 km/h Refug eller avsmalning

<80 km/h > ca 3500 adt | minst refug, planskiljt som riktlinje
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Exempel pa cykelledsmarke. Fotografi: Region Kronoberg

Cykelvagvisning

Det regionala huvudcykelnatet marks ut med
vagmarken for cykelvagvisning. Utanfor cen-
tralorterna ska vagmarkesforordningens blaa
standardtavlor for cykelvagvisning anvandas.
Dar kommunerna har en sarskild utformning for
cykelvagvisning inom sina centralorter kan den
anvandas. Vagvisning och upplysning om avstand
till ndsta ort ska géras pa huvudcykelnatet. Det
statliga vagnatet marks enligt Vagledning for
regional cykelvagvisning (Trafikverket, 2015).

Beslutade nationella och regionala turismcykel-
leder som exempelvis Sydostleden marks med
ett sarskilt rott cykelledsmarke. Nar en kustnara
turismcykelled genom Blekinge far nationell
standard marks den ut pa samma satt.

Belysning

Inom tatbebyggt omrade ska det regionala
huvudcykelnatet vara belyst antingen med egen
belysning eller indirekt via gatubelysning. Pa
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landsbygd ska det finnas sarskilda skal for belys-
ning, exempelvis malpunkter som skola, fritids-
anldggningar som besoks pa kvallar eller dylikt.

Behovet av belysning utmed en cykelvag maste
vagas mot kostnader for drift och underhall,
vilka ar hoga sett over tid. Punktbelysning av
korsningar mellan cykel- och bilvag kan i flera
fall vara allra viktigast ur ett trafiksakerhetsper-
spektiv.

| bedomningen av behovet av belysning langs

det utpekade regionala huvudcykelnatet i det
enskilda fallet kan ett riktvarde for hur manga
cyklister som utgor underlag for att motivera
belysning vara av varde i planeringen. Utifran de
cykelvagar som ar belysta idag i Blekinge handlar
det om ca 100 cyklister/dygn.



Drift och vintervaghallning

Efter snofall skall det statliga cykelvagnatet vara
atgardat senast fyra timmar efter att snofallet
har upphort. Fullstandig sopning/sandupptagning
gors forst efter vintern och skall vara klart till

1 maj. Sopning utfors sedan nar behov uppstar
exempelvis lera, sten, grus och glas.

| cykelstrak dar vaghallningen ar bade statlig och
kommunal maste samordning av driften ske.

Finansiering

Huvudprincipen for finansiering av nya cykelva-
gar utmed det statliga vagnatet ar 50/50 finan-
siering mellan lanstransportplanen och aktuell
kommun. Detta innebar att aktuell kommun
maste avsatta medel for medfinansiering inom
aktuell period.

Finansiering av nya cykelvagar utmed det kom-
munala vagnatet sker genom finansiering av ak-
tuell kommun, men 50/50 finansiering kan aven
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MAL, RIKTLINJER OCH REKOMMENDATIONER

L]
= £3
=S

i

A
I\l

ske genom ansokan om statsbidrag som beviljats
via lanstransportplanen. Forutom bidrag genom
lanstransportplanen kan kommunerna aven soka
extern medfinansiering genom exempelvis Stads-
miljoavtal och Klimatklivet.

Beteendepaverkande atgarder

For att fa fler att cykla i lanet for hela eller
delar av sin resa ar beteendepaverkande atgar-
der som exempelvis information och kampanjer
viktiga omraden, garna i kombination med fy-
siska atgarder. Huvudansvaret for detta ligger pa
respektive kommun, men precis som inom andra
omraden behover samordning mellan olika akto-
rer i lanet ske for att na storsta mojliga nytta.

En gemensam informationskampanj eller dylikt
per ar i lanet ar ett riktvarde att utga ifran.

Med utokat uppdrag kan Region Blekinge vara en
sammanhallande kraft i detta arbete.
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Riktlinjer for cykel och kollektivtrafik

Koordinering av cykelvagar

och hallplatser

Cykelvagar ska planeras sa att en 6vergang mel-
lan cykel och kollektivtrafiken ger mojlighet till
kombination av fardsatten. Mojlighet till parke-
ring och fastlasning av cykel vid busshallplatser
ska finnas.

Ansvar for cykelstall regleras genom avtal mellan
Region Blekinge och berord kommun.

Cykelinfrastruktur vid och till storre
hallplatser och stationer

Vid tagstationer, resecentra och storre stra-
tegiskt viktiga stationer ska trygg och saker
cykelparkering erbjudas, helst under tak. Aven
verksamhet for service och reparationer av cy-

o}
Mal
Cykel allmant

Tidsatt mal

Med borjan 2018, genomfora en lansgemen-
sam beteendepaverkande atgard varje ar.

Till 2020 genomfora en uppdatering av res-
vaneundersokningen fran 2012 for att bland
annat se om resandet med cykel har okat i
lanet.

Till 2020 ska respektive kommun ha en
kommunal cykelstrategi, handlingsplan eller
motsvarande som ar budgeterad i verksam-
hetsplan.

Till 2025 ska minst 50% av de felande lan-
karna i det utpekade regionala huvudcykel-
natet vara utbyggda.

Till 2030 ska 100% av de felande lankarna
i det utpekade regionala huvudcykelnatet
vara utbyggda.
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kel, samt lanecykelsystem kan vara aktuellt vid
storre kollektivtrafiknoder for att attrahera annu
fler cyklister. Lanecykelsystem och cykelgarage
behover dock utredas vidare.

Ansvar for cykelparkering under tak och i lasbart
cykelgarage regleras genom avtal mellan Region
Blekinge och berord kommun. Kommunen ar
drivande i fragan.

Cykel pa fordon i kollektivtrafiken
Forbattra mojligheterna att ta med cyklar pa
kollektivtrafikens fordon. Bussturer, eller delar
av dessa, ska goras tillgangliga for cyklar i den
takt och i den omfattning som ar mojlig utan att
andra mal motverkas.

Region Blekinge ar ansvarig.

Ansvarig aktor

Kommunerna

Region Blekinge

Kommunerna

Region Blekinge och
kommunerna

Region Blekinge och
kommunerna




Cykel och kollektivtrafik

Tidsatt mal

Fr.o.m. 2018 ska hallplatser och stationer
vara en prioriterad del av planeringsunder-
laget vid val av strackning av cykelvag.

Senast 2018 ta fram regelverk och rutiner
for cykeltillganglighet pa buss- och batlin-
jer.

Senast 2018 ska avgift for cykel i tagtrafi-
ken i lanet ha tagits bort.

Till 2019 ska kommunalt och/eller regionalt
cykelvagnat vara anslutet till stationer och
strategiska bytespunkter och noder (med
fler an 20 resenarer per dag).

Till 2022 ska det finnas maojlighet till par-
kering och fastlasning av cykel vid samtliga
hallplatser med anslutande cykelvag, samt
ovriga valfrekventerade hallplatser.

Till 2025 ska tagstationer och resecentra
vara utrustade med cykelparkering i lasbart
utrymme for det antal cyklar som efter-
fragas vid respektive anlaggning.
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MAL, RIKTLINJER OCH REKOMMENDATIONER

Ansvarig aktor

Trafikverket, Region Blekinge och kommu-
nerna

Region Blekinge

Region Blekinge

Region Blekinge och
kommunerna

Region Blekinge och
kommunerna

Region Blekinge och
kommunerna
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Det utpekade huvudcykelnatet illustreras pa kar-
tor for respektive kommun, dock ar cykelnatet
inom centralhuvudorten utelamnat. Det regionalt
utpekade huvudcykelnatet slutar vid lansgrans,
men vissa viktiga forbindelser visas aven over
lansgransen exempelvis mellan Bromolla och
Solvesborg.

Pa kartorna redovisas cykelstrak i utpekat regio-
nalt huvudcykelnat, bade dar cykelvag i huvud-
sak finns och dar cykelvag i huvudsak saknas.

Pa kartorna redovisas aven befintlig cykelvag
och utpekad brist som inte ingar i det regionala
huvudcykelnatet.
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KARTOR OVER REGIONALT
UTPEKAT HUVUDCYKELNAT

| ett langre perspektiv kan en redovisad brist
idag komma att ingd i huvudcykelnatet framle-
des. Nya storre bostadsomraden och andra verk-
samheter som tillkommer kan medfora tillskott

i huvudcykelnatet vilket far provas infor nya
planperioder. Pa kartorna visas aven turism- och
rekreationscykelleden Sydostleden och fore-
slagen strackning for Kustnara turismcykelled
genom Blekinge enligt forstudien fran 2014. Dar
ett huvudcykelnat sammanfaller med den senare
kan samordningsvinster finnas.



Karlskrona kommun

Utpekat regionat
huvudeykelnat, dar
cykelvig i huvudsak finns

Utpekat regionalt
hﬂwdt‘rk_ﬂ'ﬁt’_dﬂl’
cykelvig i huvudsak saknas

Befintlig cykehvag, ingér
inte | utpekat
huvudeykelnat

Utpekad brist, ingi'ir.Trate i
utpekat huvudcykelndt

Foreslagen strickning.

f6r Kustnéra turismeykelied
genom Blekinge enligt
forstudien fran 2014
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KARTOR OVER REGIONALT UTPEKAT
HUVUDCYKELNAT
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Karlshamns kommun

© huvudeykelnat, dar
cykelviig i huvudsak finns

/\h huvudcykelnat, dar

) cykelvag i huvudsak saknas

3',."“_- v Ewﬂﬂ'&wﬁﬂhﬁ& ingar

S T inteiutpekat

‘huvudcykelnit

Utpekad brist, ingar inte i

s *s " utpekat huvudeykelnat

#% ., Foreslagenstrackning

£ =" for Kustnira turismeykelled
‘genom Blekinge enligt
farstudien fran 2014

/\ﬁ Sydostleden
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Ronneby kommun
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Utpekat regionat
huvudeykelnat, dar
cykelvig i huvudsak finns

Utpekat regionalt
hﬂwdt‘rk_ﬂ'ﬁt’_dﬂl’
cykelvig i huvudsak saknas

Befintlig cykehvag, ingér
inte | utpekat
huvudeykelnat

Utpekad brist, ingi'ir.Trate i
utpekat huvudcykelndt

Foreslagen strickning.

f6r Kustnéra turismeykelied
genom Blekinge enligt
forstudien fran 2014

REGIONAL CYKELSTRATEGI FOR BLEKINGE 2018-2029

KARTOR OVER REGIONALT UTPEKAT
HUVUDCYKELNAT
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Solvesborgs kommun
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Utpekat regionalt
huvudcykelnat, dar

‘cykelvag i huvudsak finns

Utpekat regionalt

huvudcykelnat, dar

cykelvag i huvudsak saknas

Befintlig cykelvag, ingar
inte i utpekat
huvudcykelnit

Utpekad brist, ingér inte i
utpekat huvudeykelnat
Foreslagen strdckning

far Kustndra turismeykelled

-genom Blekinge enligt

farstudien fran 2014

Sydostleden



Olofstroms kommun

Vilshult
Kyrkhult
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Hems}t

KARTOR OVER REGIONALT UTPEKAT

HUVUDCYKELNAT

Utpekat regionalt
N huvudcoykelnat, dar

cykelvdg i huvudsak finns

Utpekat regionalt
/N‘ huvudeykelnat, dar

cykelvig i huvudsak saknas

Foi o Befintlig cykelvig, ingar
¥ Yoltid 2 2
2 » inte i utpekat
3 huvudcoykelnat
P Utpekad brist, ingér inte i
e
e utpekat huvudoykelnit

¥ Foreslagen strickning

fir Kustndra turismeykelled
genom Blekinge enligt
forstudien fran 2014

/\r‘ Sydostieden
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KALLHANVISNING

Tryckta kallor

Region Blekinge
Forstudie; Kustnara turismcykelled genom Blekinge (2014)

Sveriges kommuner och landsting (i samarbete med Trafikverket)
GCM-handboken (2010),

Trafikverket
Cykelleder for rekreation och turism - klassificering, kvalitetskriterier och utmark-ning (2015)

Publikationsnummer: 2014:174, utgava december 2014.

Resvaneundersokning i sydostra Sverige; Blekinge, Smaland och Oland (2012)
Rapport 2012-12-11 version 2.3, projektnummer: 1734-1130.

Vagar och gators utformning, (2015)
Publikationsnummer: 2015:087

Vagledning for regional cykelvagvisning (2015)
Publikationsnummer: TRV 2015:032

Okad och saker cykling - redovisning av regeringsuppdraget (2012)
Publikationsnummer: 2012:196, arendenummer: TRV 2011/19633.

Trivector Traffic

Cykeln och cyklisten - omvarld och framtid (2014)

Rapport 2014:103, version 1.0, projektnummer: 14212.
Transportstyrelsen

Cykelpassager och cykeloverfarter (2015)
Publikationsnummer: TS 201510, utgava 1, december 2015.

Olycksstatistik - utdrag ut STRADA (2015)

Webbplatser

http://www.mobilitymanagement.se/
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